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Sammendrag:

Denne rapporten er en evaluering av hvordan elg brukte de avbgtende tiltakene som er etablert for & hi
Gardermobanen og Europaveg 6 ble barrierer for vilt. | tillegg er det en gjennomgang av aktuelle tiltak fi
bedre trekkmulighetene i gst-vest retning pad @vre Romerike. Evalueringen er gjennomfart i den tredje V|

ndre at
br &
nteren

etter at faunapassasjene over Gardermobanen stod ferdige, og omfattet kun virkningene for elg. Trekkmgnsteret

til elg ble kartlagt ved ukentlige registreringer av spor. Sporregistreringene vinteren 1999 ble sammenlik
tilsvarende tellinger far utbygging. Langs Gardermobanen ble faunapassasjene bygget spesielt med tar
viltet (7 stk.) kontrollert, langs E6 ble viltslusene kontrollert (10 stk).

Tellingene viste at det i 1999 var et stort trekk til vinteromradene pa Romerikssletta. Malinger av
sngakkumulering og antall sngdager i elgens sommeromrader var gode indikatorer bade for a fastsette
trekktidspunkt og sesongtrekkets omfang. | 1999 startet sesongtrekket inn pad Romerikssletta i begynne
januar. Trekket stoppet opp vest for Gardermobanen, kun et fatall av dyrene trakk forbi. | februar begyn
trekke tilbake mot asliene.

Vinteren 1998 ble det lagt ut halmballer pa tre av de 7 etablerte faunapassasjene, dette tiltaket ble fulgt
1999 pa de samme passasjene. Faunapassasjene med utlagt for hadde langt starre sporaktivitet enn d
men nettotrekket videre astover var ikke stgrre. Viltovergangen, hvor det ogsa gar en fylkesveg, ble bru
mindre enn det som var forventet ut fra denne overgangens plassering.

Oppsetting av viltgjerdene pa E6 ble sluttfert hasten 1998, slik at det i 1999 var sammenhengende viltg
der det var skogvegetasjon inn mot vegen fra Minnesund til Oslo. P& den 30 km lange strekningen fra
Minnesund til Jessheim er det laget 10 &pninger i gjerdene. Samlet ble det i disse slusene bare registre
av elg. Sammenliknet med registreringer far utbygging var det i 1999 en meget stor nedgang i antall elg
krysset E6 og Gardermobanen. Vinteren 1999 var farste aret hvor det ikke lengre var registrert noe nett
mot beiteomradene gst for E6.

Tiltak for & bedre virkningsgraden av faunapassasjene pa Gardermobanen, og for & bedre trekkmulighe|
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Summary:
This report is an evaluation of how effective the mitigation measures have been in preventing the new

Gardermoen Railroad and the expansion of European Highway #6 (E6) from becoming a barrier for mogse.

Additionally | review potential methods to improve the east-west migration possibilities for moose in the
Romerike area. This evaluation was conducted during the third winter after numerous wildlife passages
completed over the railway and only measures the use by moose. The migration patterns of moose wer
identified with weekly track surveys. Track registrations collected in the winter 1999 were compared to
track registrations collected prior to construction of the railway. Six wildlife overpasses and one underpa
constructed over the Gardermoen railroad and 10 crossing points for wildlife (wildlife sluices) along E6 \
specifically checked.
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Track counts showed that the winter 1999 had a large migration of moose to the winter grazing

habitat found in the low lying Romerike plains. Measurements of snow depth and the number
days in the moose summer range was a good indicator for the timing and intensity of the seas
migration. In 1999 the migration of moose down to the Romerike flatlands began in early Janu

bf snow
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ary.

This migration stopped west of the Gardermoen Railroad with only very few animals continuing their

migration past the railroad. In February the moose began to migrate back towards their summis
in the surrounding highlands.
During the winter 1998 and 1999 hay bales were placed at 3 of the 7 established wildlife passages. The
with the additional feed bales showed much greater track activity than the other passages without hay b
however the net movement further east through these passages was minimal. The wildlife overpass pla
conjunction with a county road was used much less than expected based on earlier use of the area whe
located.

The construction of wildlife fences along E6 was completed in the autumn 1998, such that
there was a continuous fence from Minnesund to Oslo (70 km) wherever the highway adjoined
forested habitat. Ten openings were left in the fence along the 30-km long interval from Minne
Jessheim. Only 64 track registrations were made at all 10 of these wildlife-crossing points cor
Comparison of the 1999 track data with data collected prior to construction of the Gardermoen
Railroad and the new E6 showed a huge reduction in the number of moose that crossed these
Winter 1999 was the first time that no net migration into the winter grazing area east of E6 was
observed.
| also describe measures that may improve the functionality of the wildlife passages over the railroad arn
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methods to improve the migration possibilities for wildlife in crossing EB6.
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Forord

Hagskolen i Hedmark, avd. Evenstad, ble 16.11.1998 gitt i oppdrag a starte inn-
samling av data om elgens bruk av de avbgtende tiltak som er etablert pa @vre Rome-
rike. Oppdragets omfang er begrenset til & foreta sporregistreringer vinteren 1999,
sammenstille resultatene fra dette i en rapport og komme med forslag til eventuelle for-
bedringer.

Oppdraget er gitt for & fa startet opp med oppfalgende undersgkelser for vurdering
av konsekvensene for elg ved utbyggingen av Gardermoen til hovedflyplass.

Heagskolen i Hedmark engasjerte Erling Dglen og Eddie Andersen til & ta seg av
registreringen i felt. Tilretteleggingen av datainnsamlingen, analysene og sammen-
skrivingen av materialet er gjort av Leif Kastdalen.

Oppdragsgivere for denne evalueringen har veert NSB Gardermobanen A/S og Sta-
tens vegvesen Akershus.

Evenstad, 4. desember 1999

Bjegrn Stang
(sign.)
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1 Innledning

Oslo Lufthavn Gardermoen ble apnet for trasingen av E6 vest for Dal. Faunapassasjene
fikk 8. oktober 1998. Utbyggingene har fagrter bygget for & unnga at banen blir en barri-
til store forandringer i landskapet pa @vreere som hindrer dyr i & trekke i gst-vestlig
Romerike. Byggingen av Gardermobanen, utetning, men passasjene bgr ogsa minske an-
videlsene av EB6, etableringen av ny tilfgrseldall tilfeller der elg trenger seg gjennom gjer-
veg til Gardermoen flyplass og utvidelsenalene.
av denne har dannet nye barrierer for dyreli-  Syd for flyplassen er det laget ytterligere
vet pd @vre Romerike. en stor faunapassasje som med 80 meters
Mulige konsekvenser for elg, som er detengde strekker seg over bade motorvegen inn
viltart dette far de starste konsekvenser fotil flyplassen (Rv174) og Gardermobanen. |
er vurdert gjennom en stgrre undersgkelse ftalegg til disse faunapassasjene, som er byg-
1993-1996 (Elgprosjektet @vre Romerikeget med tanke pa viltet, gar Gardermobanen
Kastdalen 1996), og to mindre konsekvens-tre lengre brospenn pa strekningen mellom
utredninger for Forsvaret (Kastdalen og StorRaholt og Eidsvoll.
aas 1997 a og b). Vinteren 1999 var tredje vinteren etter
Det ble her pekt pa betydningen av aat faunapassasjene var bygget. Viltgjerdet
tilfarselsarene til Oslo lufthavn Gardermoenangs Gardermobanen pa strekningen mellom
ikke danner en barriere for elg og andre dyiKverndalen og tunneldpningen ved E6 ble satt
pa trekk. Dette med tanke pa at det meste app langs det meste av strekningen hgsten
Romeriksslettas beiteressurser ligger gst fd996. Hagsten 1997 ble gjerdene sluttfart. |
Gardermobanen og E6. P& @vre Romerikéag er gjerde montert langs hele jernbanelinja.
trekker elg ned fra hagyereliggende skogsom- Pa E6 er det ikke laget noen avbgtende
rader i vest og nord for a beite pd den mailtak som skal bedre dyrs muligheter til a
sngfattige Romerikssletta. Dette elgtrekket ekrysse denne trafikkaren. Derimot er det, for
et av landets mest omfattende sesongtrekka bedre trafikkantenes sikkerhet, montert vilt-
| Elgprosjektet 1993-1996 ble elg mer-gjerder pa de strekninger der dette manglet.
ket med radiosendere. Resultatene herfra viste Med den siste monteringen av viltgjerder
at av 34 elg merket i vinteromradet trakk 75%gsten 1998 er det nd naermest et sammen-
til de hgyereliggende skogomrader om sonhengende viltgjerde fra Minnesund til Oslo.
meren. Flytellinger i 1994 viste ogsa at deFor at E6 ikke skulle bli en total barriere er
vinterstid ikke var spor a se etter elg i delet laget til sammen 10 apninger i viltgjerdene
hayereliggende sommeromradene. Omfangpf ca 60 meters bredde. Disse viltslusene er
av trekket er avhengig av sngforholdene. Dplassert slik som vist i figur 1. 1tillegg gar
fleste vintrene er sngforholdene slik at elge&6 over noen fa broer som er slik at starre
blir presset ned mot Romerikssletta i desentyr kan komme under.
ber og returnerer fgrst i april/mai. Skogom- | denne undersgkelsen er det sett pa hvor-
radene rundt Gardermoen flyplass hadde dian faunapassasjene og viltslusene pa E6 fun-
starste tettheter av elg, men elgen trakk ogsgerte vinteren 1999. Resultatene fra sportel-
mot de gstre delene av Romerikssletta.  lingene er s sammenliknet med tellinger gjort
Nar elgen trekker ut pa Romeriksslettdar etableringen av Oslo Lufthavn Garder-
mater den to starre nord-sydgaende trafikknoen. Sluttkapitlet er en gjennomgang av
arer — Gardermobanen og E6. For & hindrteekksituasjonen. Kapitlet inneholder ogsa de-
kollisjoner mellom tog/bil og vilt er det satt taljerte forslag til hvordan faunapassasjene
opp sammenhengende viltstengsler landsan fungere bedre og aktuelle avbgtende til-
disse trafikkarene. P& Gardermobanen er detk for & hindre at E6 gjennom @vre Rome-
bygget 4 stgrre faunapassasjer og 2 mindrie blir en naermest totalbarriere for vilt.
pa strekningen nord for flyplassen til krys-
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2 Situasjonsbeskrivelse

Gardermoutbyggingene startet opp i 1994. P& E6 er det ikke bygget faunapassasijer.
Frem til 4pningen av flyplassen 8. oktobet forbindelse med Gardermoutbyggingene ble
1998 har det veert hektisk byggeaktivitet kjgrebanen utvidet til fire-felts motorveg
store deler av Romerikselgens vinteromrademellom Kverndalen og Hauerseter. P& den
Gardermoen flyplass er utvidet i areal, ogesterende delen av E6 gjennom @vre Rome-
dekker i dag et inngjerdet areal pa 13 kmzike har det ikke veert utbygginger, men her
Den stgrste del av utvidelsen har skjedd er sammenhengende viltgjerder satt opp alle
nordlig og gstlig retning fra den gamle fly-steder hvor vilt naturlig kan trekke over ve-
plassen. Skogomradene her var tidligere kjegen.
neomrader for elgbestanden. Fra Minnesund til Andelva var det en
Gardermobanen er blitt etablert med ngtrekning hvor det kun var viltgjerder pa den
dobbeltsporet jernbane fra Oslo til Eidsvollene siden. P& denne strekningen (14 km) ble
Banen er inngjerdet i hele sin lengde. Der hvatet supplert med viltgjerder hgsten 1998. To
muligheten er til stede for at starre vilt vilviltsluser er etablert her. Mellom Andelva og
kunne trekke over banen, er det montert 2 Risebru ble deti 1991 satt opp viltgjerder og
meter hgye viltgjerder. Der banen skjeereanlagt 4 viltsluser. Syd for Risebru ble vilt-
gijennom Romerikselgens kjerneomrader agjerder satt opp frem til Hauerseter (7 km)
det bygget faunapassasjer. Faunapassasjdmsten 1998 (se figur 1). Her er laget to vilt-
varierer i starrelse, pa den minste har viltetluser. Denne strekningen er den mest kritiske
15 meter bred passasje tilgjengelig, pa demar det gjelder viltets muligheter til & krysse
stgrste er denne avstanden nesten 50 meté6 pa hele Romerike. Dette fordi streknin-
Tre av faunapassasjene er bygget som viltgen er den eneste pa E6 gjennom Romerike
underganger, 4 som viltbroer. To av vilt-hvor det er stgrre sammenhengende skogs-
broene er kombinert med bilveg. Den sydligemrader helt frem til europavegen pa gstsi-
ste av viltbroene gar bade over Gardermaden. Vest for E6 er det ogsd gode trekk-
banen og den fire-felts motorvegen (Rv174inuligheter her. | 1999 var det gatt tre ar si-
inn til flyplassen. Plasseringen av faunaden strekningen Hauerseter - Kverndalen ble
passasjene er markert pa figur 1, stagrrelsenvidet til firefelts motorveg, og viltgjerder
star oppgitt i tabell 1 side 20. montert. Pa denne 4 km lange strekningen er
| tillegg til disse faunapassasjene gadet en viltsluse.
Gardermobanen i tunnel vest for E6 ved Ra- Plasseringen av Norges hovedflyplass til
holt, og over tre lengre brospenn pa streksardermoen har fart til gkt utbyggingspress
ningen mellom Raholt og Eidsvoll. Frai omradet. Nye industri-, service- og bolig-
tunneldpningen og til viltgjerdet langs E6 eomrader er allerede under utbygging. Den de-
det ca 250 meter. len av disse utbyggingene som var planlagt i
Vinteren 1999 er fgrste gang det er fore1996 er merket av pa figur 1. Ingen av disse
tatt systematiske registreringer av elgspor efar slike konsekvenser som utbyggingene av
ter at jernbanetraséen ble inngjerdet. selve flyplassen og tilfgrselsarene. Men sam-
Byggingen av parsellen Raholt — Gardertet vil de utbygginger som na er planlagt yt-
moen, den mest kritiske strekningen metkrligere redusere stgrrelsen av de gjenvee-
tanke pd elg, ble pabegynt i 1995. Viltrende skogomradene pa @vre Romerike, og
gjerdene var pabegynt vinteren 1996, meskape hindringer i viltets trekkveger.
farst ferdigstilt pa hgsten samme ar.




3 Metode

3 Metode

3.1 Sporregistreringer Sporrunde 4: Gardermobanen fra krys-
singen av EG6 til Gardermoen flyplass. Pa

Resultatene av elgens bruk av de avbgtendenne strekningen er samtlige kryssings-
tiltakene som er bygget for a reduser@unkter (en tunnel, tre underganger, tre over-
barrierevirkningen av Gardermobanen og Eganger) kontrollert.

er kun basert pa registreringer av elgspor. Ved

hyppige registreringer i den perioden bakken | tillegg til opptellinger av antall spor er
er dekket av sng er det mulig & se hvilkenetto antall spor mot gst eller syd beregnet.
retning sporene har. Oppdagbarheten av spd¥etto antall spor er beregnet ved a trekke spor
og spesielt muligheten til & se retning pa spsom gikk mot vest eller nord fra sporene i
rene, blir fort redusert dersom det kommehenholdsvis gstlig eller sydlig retning.

sng i tiden fra sporene er satt til de blir regis- Antallet spor som var like stort i begge
trert. Tilsvarende utvisking av sporene oppretninger er kalt beitespor, netto overskud-
star dersom det blir mildvaersperioder ettetlet i en retning er kalt trekkspor. Klassifise-
at sporene er satt. Erfaringer fra Elgprosjektétngen i henholdsvis trekk- og beitespor er
1993-1996 viste at for & f& med det alt vegjort for hver uke. Spor etter elg som har
sentligste av spor ma det ikke g& lengre eritrysset en trasé for sa & ga tilbake over
5-10 dager mellom hver sporregistrering. N&amme trasé i tidsrommet mellom to
det blir mange spor ma det, for & unngéegistreringsturer vil bli definert som lokale
dobbelttellinger, ogsa foretas utvisking ellebeitespor. Det tilsvarende vil skje nar et dyr
pa annen mate merke hvilke spor som allegar den ene vegen og et annet den andre ve-
rede er registrert. gen mellom to registreringsturer. Gikk en elg

I denne undersgkelsen er antall kryssenderst tilbake en uke eller mer etter at den krys-
elgspor talt opp ukentlig langs falgendeset en registreringstrasé vil sporene bli klas-
traséer: sifisert som trekkspor.

For & beregne nettotrekket i lgpet av se-
Spor som krysset veger uten viltgjerder songen er tallene for hver uke summert. Si-

Sporrunde 1: Vollaugmoen- Maura —den de ukentlige beregningene av trekkspor
Nordmokorset — Steinsgard— Sundby - E6.kan veere bade positive og negative medfarer

Sporrunde 2: Rv 174 Kneppe -detatsummeringen for & finne antall trekk-
Nordmokorset og Rv 176 Nordmokorset -spor mot vest i Igpet av registreringssesongen
EG6. kan bli mindre enn totalt antall trekkspor. For

sesongen sett under ett vil dermed ikke sum-
Spor som krysset veg/jernbane i en faunaimen av beitespor og trekkspor bli lik totalt
passasje eller viltsluse antall spor.

Sporrunde 3: E6 Minnesund — Kvern-  Ved & dele inn i trekkspor og beitespor
dalen og Rv 174/Gardermobanen fra Kvernpa denne maten er det mulig & fa fram hvor-
dalen til Oslo Lufthavn Gardermoen. P&lan trekket inn mot de sentrale vinterbeite-
denne strekningen er viltslusene p& E6 ogmradene har forlgpt. Uten denne inndeling
faunapassasjen over Rv 174/Gardermobaneil det ikke vaert mulig & si i hvilken grad elg
ved Midtskogen kontrollert. trakk inn i de beiteomrader som tidligere ble

mest benyttet, dvs. omradene mellom
Gardermobanen og E6.
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Figur la. Hayde-
modell over hele
det omradet som
benyttes av elg
som vinterstid har
tilhold p4 Rom-
erikssletta. Pa
grunn av store
sngmengder | de
hoyereliggende
sommeromradene
tvinges elgen ned i
lavereliggende
skog om vinteren.
De fleste av dy-
rene trakk for ut-
byggingen til SkOg- Minnesund
omradene rundt y "y
flyplassen. Den Jeppedalen
vestre grensen for
Romerikselgens
vinteromrdde er
satt til omradene
syd-gst for Hurdal-
sjpen og avgrenset
i dsliene ved hay-
dekvoten som gar
ved 300 moh. De
to starste trafikk-
drene, som ogséa
utgjer de starste
hindringer for 4 nd
beiteressursene i
midtre og ostre
delen av Rome-
rikssletta, er inn-
tegnet.

The map illustrate a
digital elevation model
of the home area of the
Romerike moose herd.
Due to large amount of
snow at higher elevated
the moose is forced to
migrate down to
forested areas at lower
elevation in winter. Be-
fore developing the
main airport of Norway
at Gardermoen, the
highest densities of
moose were located
around the airport. The
western border of the
winter range for the
Romerike moose herd is
defined to the areas
(Continue next page).

Skedsmokorset
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Borkhytt-
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Figure la continue
south-east of Hurdal-
sjgen and bounded in
the hills at 300 meter
above see level. The two
main traffic arterier
across Romerikssletta
is show. These traffic
arterier constitute the
main barrier for mi-
grating moose on their
way to the browsing re-
sources in the middle
and eastern part of the
lowland.

Figur 1b. Kartet
viser omradet hvor
det er foretatt re-
gistreringer av spor
vinteren 1999. Pa
kartet er ogsa opp-
fort de stedsnavn
som er omtalt i rap-
porten. lllustrasjo-
nen viser ogsa
hvordan den gron-
ne infrastrukturen
sd ut i omrddene
rundt hovedfly-
plassen i 1998.

The map shows the
area where moose
tracks have been
counted in 1999, and
illustrate how the
green infrastructure
looked like around
Oslo Airport in 1998.
The names are places

mentioned in the text.
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Til vinteromrédene pd Romerikssletta3 2 Analyser
trekker elgen nar snamengdene i de hgyere-
liggende &spartier i vest og nord gjar beitesor § vurdere graden av forandringer i trekk-
sgk og forflytninger vanskelig (Kastdalenmgnsteret fra far utbyggingen er tellinger tid-
1996). Dermed oppstér en markert eller tigere &r sammenliknet med tellingene i 1999.
til tre mindre markerte "trekkbglger” ned paved statistiske sammenlikninger mellom &r
Romerikssletta. Siden trekktidspunktet egr fgrst antall spor pr. uke beregnet, deretter
strekt pavirket av sngfall (se kapittel 4.1) Vibjennomsnittet for 5 ukersperiodene:

tidspunktet elgen trekket ned til sletta vari- 1. trekkperioden: desember — 5. februar
ere opptil 2 méneder mellom de enkelte &r. 2. vinterperioden: 6. februar — 1 . mars

Ved mye sng tidlig pa vinteren kan trekket 3, ettervinteren: 1. mars — 15. april.
starte allerede i begynnelsen av desember, ved
lite sng trekker feerre elg ned i lavlandet, og  Til sammenlikninger mellom &r er et veiet
hovedvekten av de dyrene som trekker negiennomsnitt av disse tre periodene benyttet.
kommer farst i m&olnedSSkiftetjanuar/febl’uarRegistreringer fra arene for Elgprosjektet
For & sammenlikne med tidligere &r, hvon.993-1996 foreligger, men her er det kun re-
starttidspunkt og lengde pé registreringspeyistreringene i vintersesongen 1990/91 hvor
rioden var forskjellig fra 1999-registreringen kontrollerte vegstrekninger, varigheten og
var det ngdvendig & dele opp trekket i ukesstarttidspunktet gjor dataene sammenliknbare
intervaller og analysere disse slik som beskrened tellingene i 1999.
vet i kapittel 3.2. Forskjeller er betraktet som statistisk si-
kre nar sannsynligheten for tilfeldig a fa de
malte verdier er mindre enn 5%.
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4.1 Omfanget av trekket ut For de seks ar det forela tellinger (1988-
. . 1995) var det meget stor samsvar mellom an-
pa Romerikssletta tallet spor p& strekningen fra Andelva (E6)

til Maura og antallet pa strekningen videre
For & vurdere hvordan de etablerte faunaydover til Skedsmokorset. En sammenlik-
passasjene og viltslusene fungerte var datng mellom registreringer foretatt de samme
ngdvendig & vite i hvor stor grad elg trakkuker gav en korrelasjonskoeffisient for de 6
ned pa selve Romerikssletta vinteren 199%r pa 0,996. Dette resultatet betyr at ved
og om vare tellinger startet tidlig nok til a fatellinger langs bare en av disse strekningen
med seg starten pa sesongtrekket. vil omfanget av trekket inn pd Romerikssletta

I vurderingen av tidspunktet hvor sesongvinteren 1999 bli fanget opp.

trekket startet vinteren 1999 er sporregistrer-
ingene sammenliknet med sngmengden i

sommeromradet (Jeppedalen) og tidspunktene) 1 STARTEN FOR SESONG-

for snofall. . . TREKKET VINTERSESONGEN
Spgrsmalet om elgen trakk ned pa slettf998/99
vinteren 1999 i like stort omfang som de ar
hvor det forela sammenliknbare sportellingeBammenlikninger av sngfall malt p& den me-
ble kontrollert pa to mater. Farst er det unteorologiske stasjonen i Jeppedalen (400 moh)
dersgkt i hvor sterk grad sngmengden i hgyned sporregistreringene fra Skedsmokorset
den kan veere en indikator pa sesongtrekketi§ Andelva viser at sesongtrekket startet nar
omfang. Deretter er sporregistreringene vindet kom et starre sngfall etter at det var kom-
teren 1999 langs nordvestre kanten av Ronmet ca 50 cm med sng (figur 2). Var sng-
erikssletta sammenliknet med registreringedybden mindre enn 50 cm utlgste ikke et
tidligere ar. st@rre sngveer (> 10 cm pa ett dggn) noe trekk.
Vinteren 1999 valgte vi & redusere lengRegistreringene i sesongene 1993/94 og 1994/
den pa den registreringsstrekning som tidli95 ble gjort etter faste tidsintervaller av en
gere har veert brukt for & plukke opp spoukes varighet, noe kortere hvis det kom mye
etter elg som trakk inn pa Romerikssletta. Fagng. Dette viste at sesongtrekket ut pa sletta
a plukke opp omfanget av dette sesongtrekkktinne starte i det grenseverdiene var nadd,
er det tidligere ar registrert spor etter elg langsen toppen i trekkaktiviteten skjedde farst
vegene som gar i overgangen mellom Ronetter 3-7 dager.
eriksdsene og Romerikssletta fra Skedsmo- Registreringene vintersesongene 1988/89
korset i syd til Andelva i nord (ved E6) (seog 1991/92 viste ogsa at dersom det ikke kom
kart i figur 1). Denne strekningen er pa nesmer enn 50 cm sng vi Jeppedalen, s& ble det
ten 60 km. heller ikke noe markert sesongtrekk ned pa
Av praktiske grunner valgte vi ut en 8Romerikssletta.
km lang strekningen i det nordvestre hjgrnet Sesongen 1998/99 nadde sngdybden i
av Romerikssletta, det vil si fra Andelva tilJeppedalen 50 cm grensen farst 27. desem-
Maura. Elgspor som krysset vegbanen ble héer. Da hadde det i lgpet av fem dager sngdd
registrert langs Fv 526 fra brua over EG6 tiB4 cm. Et nytt sngfall kom 2. januar. | lgpet
Sundby, og videre langs Rv 120 til Mauraav fire dager falt det s 26 cm sng. Registre-
Valget av denne registreringsstrekningen blengen startet 5. januar. Da ble det observert
farst gjort etter & ha sammenliknet tidligeren overvekt pd 41 spor inn pa sletta, fem da-
ars registreringer her med registreringene viger etter var det 16 nye trekkspor mot gst/
dere sydover fra Maura til Skedsmokorset.syd. Sa kom en uke uten noe trekkaktivitet
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Figur 2. Tidspunktet elg trakk ut pa Romerikssletta sett i forhold til
snagdybdene ved Jeppedalen meteorologiske stasjon. Majoriteten
av elgen trakk ned fra de hayereliggende sommeromradene rett
etter et starre sngvaer dersom snadybden i hoyden var 50-60 cm.
Kurven viser sngakkumuleringen frem til midten av mars. Streken
under elgsymbolet viser de uker hvor det var en markert hoyere
andel netto spor mot gst enn gjennomsnittet det enkelte ar. Spo-
rene ble registret ved ukentlige tellinger langs vegen som gér i kan-
ten av Romeriksasen fra Skedsmokorset til Andelva.

Figure 2. Date of moose migration into the low lying areas
of Romerike compared with the snow depth measured at
Jeppedalen Meteorological Station. The majority of moose
migrated down from the summer ranges located at higher
elevations immediately after a large snowstorm resulted
in snow depths of 50 — 60 cm. The blue curves show snow
accumulation and the red line (under the moose symbol)
indicates the period when weekly track counts showed a
greater than average eastbound migration. The tracks were
registered weekly along roads that run along the edge of
the Romerike hills. The figure shows week number at the
x-axis and snow depth in meters at the y-axis.

far det igjen kom en ny trekkperiode uka et-
ter. Den uka var det en overvekten pa 17 spor
elg inn pa sletta. Deretter var det i de neste 2
maneder ikke lengre noen overvekt av spor
mot @st/syd. En overvekt av spor inn pa sletta
kom farst i slutten av mars, men da var ogsa
sngdybden i Jeppedalen blitt mer enn 1,40
meter.

Utviklingen i sngakkumuleringen tyder
pa at vi i vintersesongen 1998/99 fikk med
0ss sesongtrekket selv om registreringene
farst startet i begynnelsen av januar.

4.1.2 SN@MALINGER SOM INDIKA-
TOR PA ELGTREKKETS OMFANG

Trekket ned fra de hgyereliggende asom-
radene og ned pa Romerikssletta blir farst
og fremst pavirket av sngmengdene i disse
asene. Pa strekningen fra Maura til Skeds-
mokorset foreligger registreringer av elgspor
i 7 &r mellom 1988 og 1995. Disse registre-
ringene er sammenliknet med antall dager
frem til utgangen av februar maned hvor sng-
mengdene i Jeppedalen var over en viss
dybde. Antallet "sngdager” ble beregneti 10
cm intervall for sngdybder mellom 20 - 120
cm. Bruken av Jeppedalen som malestasjon
er valgt fordi det ligger en veerstasjon her og
fordi omradene ved Jeppedalen var de meste
benyttede sommeromrader for de
radiomerkede elgene i "Elgprosjektet”.
Sammenlikningene er gjort pa to mater.
Som alternativ 1 er antall sngdager sammen-
liknet med gjennomsnittlig antall trekkspor i
en periode fra den uka det var tydelig & se at
trekket startet til ut februar. Deretter (alter-
nativ 2) er registreringsukene rangert for
hvert ar basert pa antall spor. For hvert ar er
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til vinteromradene ikke kommer med i utval-

= 17,9 + 2,8x, ’=78% p=0,008 _
250 y b p=( get

Ingen av arene fikk den farste
registreringsuka pa topp. Dette tolkes som
at en alle ar har startet registreringene far
sesongtrekket begynte. Et unntak kan veere
vintersesongen 1988/89 hvor det kun ble re-
gistrert i 4 uker med start fra forste uka i
desember. Men antallet spor gkte litt for hver
registreringstur, sa trolig startet registrerin-
. gen ogsa dette aret far sesongtrekket begynte.
Sngmangel var arsaken til at spor-
S ELEEEE SIS, registreringene ikke ble foretatt etter farste
0 10 20 30 40 50 60 70 80 uka i januar det aret.

y = 14,6 + 0,75x, *=67% p=0,046 Resultatet viste en meget sterk sammen-
LR heng mellom antall sngdager og bade totalt
. antall spor og antall trekkspor mot gst.
i Korrelasjonsanalyser viste at sammenhengen
var best med antall dager sngen var 60 cm
eller mer. Dette gjaldt bade total antall spor
7 og trekkspor mot gst, og det gjaldt for begge
i analysealternativenelotal antall spor og
trekkspor mot gst var sterk korrelert
(korrelasjonskoeffisient = 0,93), s& begge
7 disse parameterne er gode indikatorer pa

200

150

100

50

Netto spor mot gst per ar

A T Y W W elgtrekkets omfang. Ser vi pa netto antall spor
0 10 20 30 40 50 60 70 80  mot gst per uke, dvs antallet som trakk vi-
Antall sngdager dere ut pa sletta hver uke frem til utgangen

av februar, er sammenhengen mellom sng-
dager og antall trekkspor noe bedre for alter-
Figur 3. Sammenhengen mellom sesong- nativ 2 enn for alternativ 1.
trekkets omfang og antall dager med minst 60 En lineaer regresjon som viser denne sam-
c¢m sna ved Jeppedalen frem til uigangen av. menhengen er vist i figur 3 bade for strek-
februar. Den lineeere sammenhengen med ningen mellom Maura og Skedsmokorset
95% konfidensintervall er pverst vist for strek- (Asvegen syd) og for strekningen E6-Sundby-

ningen Skedsmokorset - Maura og nederst for M A d) Den i
strekningen Maura — Sundby - E6. For begge aura (Asvegen nord). Den linsere sammen-

traséer samlet var forklaringsgraden 80,3%, hengen er sterkestlangs Asvegen syd. Trolig
n=6, p=0,016 y= 42,0 + 5,46x. fordi sporregistreringene her er gjennomfart

The relationship between the intensity of the seasongl'_'er “k_t fraar til ar, slik at kvaliteten p{?l re-
migration and the number of days with at least 60 cr@istreringene er bedre. For de syv registrer-
snow measured at Jeppedalen through February. The uppigrgsarene kan den linesere sammenhengen

regression and 95% confidence interval is for track§grklare hele 78% av den arlige variasjonen i

counted from Skedsmokorset to Maura and the low: 2 :
regression is for the stretch of road from Maura — Sundb%/{nta”et trekkspor pa denne strekningen.

— E6. Both stretches together explained 80.3% of the Spo”?giStreringene 1 1988 avviker mye
variation (n=6, p=0.016, y=42.0 + 5.46x). The figure fra de gvrige registreringer. Det er forventet

shows number of snow days at the x-axis and net numt}arngt flere trekkspor enn hva som ble regis-
of tracks against east per year at the y-axis. trert det &ret. Muligens skyldes det at 1988
var fgrste aret hvor slike registreringer ble

plukket ut de 5 fem beste ukene der nettgiennomfert, og gt registreringsrutinene ?kke
trekk mot @st var positivt. Det siste kravet@r 9ode nok. Fjernes _199% fra materialet
gjer at de uker hvor det var et trekk tilbakéker forklaringsgraden til 89%.
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perioden med mest trekk og den eneste hvor

80

Antall trekkspor over 4 uker

88

Figur 4. Sportellin-
gene i 1999 pa
strekningen
Maura- Sundby —
E6 sammenliknet
med tellinger fra
1988. Sgylene vi-
ser netto antall
spor mot gst eller
syd i en fire ukers
periode etter at
trekket startet,
mens linediagram-
met viser logarit-
miske verdier over
antall trekkspor per
uke.

Track counts from 1988
to 1999 along the roads
from Maura — Sundby —
E6. The red columns
indicate the net number
of east- or southbound
tracks over a 4 week
period after the onset of
the migration. The line
diagram shows the log

values of the number of \ ) AURA OG E6 SOM INDIKATOR PA

tracks per week.

trekket inn mot Romerikssletta dominerte. For
sammenlikninger med tidligere ars registre-
ringer er det bade benyttet et utvalg slik som
i alternativ 2 ovenfor og et utvalg basert pa
en fire ukers periode etter at sesongtrekket
hadde startet. Et utvalg av registreringsukene
er ngdvendig for & kunne sammenlikne med
de tidligere ars resultater. Det er kun sma
forskjeller mellom de to alternative utvalgs-
metodene. ANOVA-analyser over logaritmen
av trekksporene viser at det er ingen signifi-
kante forskjeller mellom noen av arene (fi-
gur 4). | figuren er resultatet presentert for
en sammenhengende fireukersperiode fra den
uka det var tydelig at trekket startet. Stolpe-
diagrammet viser summen av spor i denne pe-
rioden mens linjediagrammet viser testdata-
ene.

Konklusjonen etter bade a ha sett pa sng-
forholdene og pa antall elgspor mellom
Maura — Sundby — E6 er at vinteren 1999

For strekningen Maura — Sundby — E§ 5 gesongtrekket ned pa Romerikssletta
kunne den lineeere likningen forklare 68% a¥ninst like omfattende som i de arene far ut-
variasjonen mellom arene nar aret 1999 Yygging hvor det foreligger gode

inkludert. Regresjonen viser at nettOtrekkeéammenlikningsdata, det vil si rene 1991,
pa denne strekningen i 1999 var noe over h‘@a94 og 1995.
som var forventet ut fra sngmalingene.

Nar forklaringsgraden for en enkel linezer
sammenheng er sa sterk som i dette tilfellet
betyr det at sngdybden i Jeppedalen kan bg- . .
nyttes som en sterk indikator pa antallet elg"2 Sporreglstrerlngene
som vil trekke ut pd Romeriksslettasvinteren 1999
vinterbeiteomrader, og da spesielt for omra-
det syd for Maura. 4.2.1 TREKKAKTIVITET VEST

Ser vi pa sngmengden i Jeppedalen vikFOR GARDERMOBANEN
teren 1999 var det ut februar 55 sngdager
hvor sngdybden i Jeppedalen var over 60 crited evalueringen av de avbgtende tiltak som
Ut fra sammenhengen mellom netto spor wr bygget, na tre ar etter etableringen av
pa sletta pa strekningen Maura og Skedsmgernbanetraséen gjennom Romerikselgens
korset er det a forvente at antallet elg sominterbeiteomrader, star spgrsmalet om
vinteren 1999 trakk ut pA Romerikssletta Idarrierevirkning sentralt. Etableringen av
et sted mellom antalleti 1994 og 1995.  Gardermobanen delte Romeriksslettas mest
benyttede vinterbeiteomrade for elg i to. Der-
som Gardermobanen har blitt en barriere for
elgen er det forventet & finne stor sporaktivitet
av elg i omradet vest for banen i den farste
delen av vinteren.
ELGTREKKETS OMFANG Videre er det forventet at elg vil trekke
Tellingene for 1999 ble gjennomfart i 13 ukevekk fra dette omradet far selve trekket til-
fra begynnelsen av januar til begynnelsen avake til sommeromradene vanligvis starter
april. Januar skilte seg ut som den 4-uker&astdalen 1996). Dette som et resultat av at

Ln(Trekkspor/uke) —o-

89 99

VINTERSESONGEN

91 92 94

95

4.1.3 SPORTELLINGER MELLOM
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beitepresset blir for hgyt, slik at tilgjengeligarealet 5,2 km2. Videre er det tatt med spo-
vinterfgde raskt blir redusert. rene etter elg som krysset vegen fra Nordmo-
For a fa et svar pa dette er det registrétorset til Sundby og derfra langs fylkesveg
spor som krysset Rv 174 fra Kneppe til Nord526 til denne vegen mgter E6. Deler av denne
mokorset. Dette vegstykket gar omtrent paraktrekningen har stgrre avstand mellom
lelt med Gardermobanen men ca 1,5 km lerGardermobanen og bilvegen. Skogarealet er
gre vest. Mellom disse to traséene er skodikevel omtrent det samme som lengre sar.

Bilvegen Gardermobanen
F526/Rv 120: E6-Nordmokorset GMB: E6 - Rv176
PV Tans oee 0 -2
I ;
1 28 0 1
2| o 0o 4 2
30 o 0 14 3
4| | 220 4
51 1 ]| o 10 5
ol L] 2e : Figur 5. Utviklin-
o o gen i sesong-
1EEEERERERERIIRY o lrekket og peie.
10 : : : 1 : : : : : : 0 6 10 aktiviteten malt
1| o 10 a 11 langs vegen rett
- I r . g 0 - vest for Ga(dermo-
I I T T banen og i fauna-
L 2 U I 14 2 i passasjene pa
“E’ 3 3 3 ] 3 3 3 3 3 3 2 14 Gardermobanen.
£ ‘ o 0 15 Swaylene som viser
= netto spor uttryk-
S Rv 174: Nordmokorset - Kneppe GMB: Rv176 - OSL kt?r trekkaklf"v’.tete”
5‘ ‘ gjennom vinterse-
| 0 2 songen, og tallene
l 4 1 for beitespor er en
1 l 46 16 1 indikator p& antal-
2 l 40 28 2 let elg som har
3 i Co 0 22 3 oppholdt seg i de
4 | I 14 4 4 respektive omra-
5 | SR B I 7 5 der.
6 o 30 16 6 Weekly development of
7 o 22 7 the seasonal migration
8 ; Lo 4 8 and grazing activity
. I 0 10 9 measured along roads
Lo directly west of Garder-
e o 0 14 10 moen Railroad and in
11 Lo 30 @ 14 11 the wildlife passages in
12 Lo 6 8 12 the railway. The
13 Lo 0 18 13 columns reflect migra-
Lo 2 14 tion activity throughout
o 10 15 the winter season and
A the numbers indicate
-16-12 -8 -4 0 4 8 1216 20 24 the number of moose
Netto spor Beitespor Netto spor that are resident in the

respective areas.
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Resultatet er vist i figur 5. Siden det essydligste delen, fra midten av februar. Dette
anskelig a skille spor fra elg som beiter i omviser at det vinteren 1999 var et markert trekk
radet fra elg som trekker forbi, er antallet spoinn mot Gardermobanen, men at dette i liten
delt opp i beitespor og trekkspor. Beitegrad forplantet seg videre forbi jernbanen.
sporene kan benyttes som et mal pa utviklin-
gen i beiteaktiviteten i omradet gjennom vin-
teren, trekksporene_forteller mer om i hvil-4_2_2 TREKKET | NORD-SYDLIG
ken_ grao! elg trak,k videre forbi den aktueIIeRE.l_NING
registreringstrasé.

| hele januar dominerte trekket mot gsFor & undersgke hvordan Gardermobanen pa-
og beiteaktiviteten i omradet vest forvirket trekket i nord-sydlig retning ble spor
Gardermobanen var stor. | begynnelsen aontrollert pa Rv 176 mellom E6 og Nord-
februar startet elg a trekke tilbake mot vesmokorset (se kartet i figur 1b). Bortsett fra
Tydeligst var dette i den sgndre delen. Ettesmradet naermest E6 gar denne vegstreknin-
midten av februar (uke 7) gikk beite-gen gjennom skog.
aktiviteten sterkt ned. Reduksjonen var noe  For & sammenlikne i hvilken grad det var
stagrre i omradet syd for Nordmokorset samen opphopning av elg naer Gardermobanen
menliknet med den nordlige delen (X2=4,05ble strekningen delt opp i tre like deler pa ca
p<0,05). 1 km lengde. I tillegg ble det tatt med regis-

Sporregistreringene langs bilvegen etreringer fra Rv 120 i 1 km lengde vestover
ogsa sammenliknet med sporene som ble r]a Nordmokorset. @st for Gardermobanen
gistrert i kryssingspunktene paog syd for Rv 176 har Forsvaret gjerdet inn
Gardermobanen mellom Oslo lufthavn og E®iele Sessvollmoen militaerleir. Strekningen
vest for Raholt. Denne parsellen er delt i emst for Gardermobanen er derfor delt der hvor
sone nord for Rv176 og en sone syd for riksdette gjerdet kommer fram til vegen (se kar-
vegen, slik at dataene er direkte sammenliknet i figur 1b). | figur 6 er resultatet fra denne
bare med inndelingen pa bilvegen lengre vestporregistreringen presentert. Dataene er delt

Mgnsteret hvor hovedvekten av sporenebeitespor og trekkspor og pilene viser hvil-
gikk mot gst frem til begynnelsen av februaken retning sporene hadde.
for sa a snu, var ogsa tydelig langs Gardermo- P& Rv 120 vest for Nordmokorset (mer-
banen mellom flyplassen og Rv 176. Beiteket A pa figuren) var det liten beiteaktivitet
aktiviteten ble derimot lite redusert, og vawinteren gjennom. Derimot var det her et stort
ikke forskjellig mellom nord og syd (X2=0,2, antall trekkspor fram til slutten av februar. |
N.S.). januar gikk disse mot syd, mens de i februar

Sammenlikner vi reduksjonen i beitespogikk nordover. Pa Rv 176 mellom Nordmo-
mellom vegen og Gardermobanen viste detteorset og Gardermobanen (B) var det langt
at nedgangen i beiteaktivitet var langt stgrrélere beitespor. | januar og februar ble det til
i omradet hvor vegen gar. Dette gjaldt bAdesammen registrert over 170 beitespor her, og
for den nordlige (X2=8,9, P<0,01) og den syddet var langt mer enn for noen av de andre
lige delen (X?=34,1, p<0,001). delene. Fra mars og utover var det nesten

Den mest neerliggende forklaring til dettangen aktivitet her lenger. Det var ingen ty-
mgnsteret er at elgen i liten grad kom forbielig tendens til at elgen trakk i noen bestemt
Gardermobanen til beiteomradene lengre gsetning.

Av et netto overskudd pa 115 spor som krys- | omradet rett gst for Gardermobanen
set bilvegen og gikk gstover i januar vafC) var det ogsa stor aktivitet i januar, men
nettotrekket videre forbi Gardermobanen reliten aktivitet seinere. Gjennom hele regi-
dusert til 24. Det vil si en reduksjon pa 7Streringsperioden var det et netto trekk mot
%. Heller ikke i februar eller mars ble detsyd. | januar ble det registrert 12 trekkspor,
noen netto gkning i spor etter elg som pasnen bare 6 for resten av registreringsperio-
serte Gardermobanen pa veg gstover. Faten. | omradet gst for Sessvollmoen militeer-
tisk sa snudde trekkretningen, spesielt i deleir (D) var ogsa tendensen at de fleste dy-
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Sessvo
militeerleirs’ 4
Figur 6. Utviklin-
120 gen i trekk- og
beiteaktivitet hos
100 elgen méltinnen to
avstandsoner vest
80 og wost for Garder-
mobanen. Pilene
60 viser dominerende
trekkretning, tal-
E 40 E lene det eksakte
- = antallet spor.
'5 20 o Moose migration and
% % grazing activity meas-
D 120 i ured in zones either west
-"q—'; C D o or east of the Garder-
100 -~ - moen Railroad. The red
columns indicate hum-
80 | ber of tracks from
browsing activity/km
60 - (left axis) and the blue
lines indicate the trend
during winter in num-
40 - ber of tracks from
migration (right axis)
20 - The arrows shows the
dominant migration
0 direction and the

numbers shows the
exact number of moose
tracked.

rene trakk sydover. Starst trekkaktivitet var  Bildet fra denne vegtraséen viser farst
det i januar og mars med henholdsvis 12 ogg fremst at det i januar var mange elg som
9 spor. Beiteaktiviteten var her jevnere forkrysset frem og tilbake i omradet rett vest
delt utover vinteren sammenliknet med déor Gardermobanen. Aktiviteten var fortsatt
andre tre strekningene. stor i februar, men ble drastisk redusert i
Sammenlikner vi beiteaktiviteten for demars. Videre viser sporene at det ogsa rett
fire delstrekningen uke for uke viste det apst for banen var mange elg som vandret i
omradet rett vest for Gardermobanen haddeord-sydlig retning. Men ut fra beitesporene
signifikant stgrre beiteaktivitet enn noen awar antallet elg her bare 1/3 av antallet i skog-
de andre omradene (parvis t-test, (p<0,05pmradet rett vest for banen i januar og feb-
Ingen av de andre delstrekningen viste signruar.
fikante forskjeller i beiteaktivitet.
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Tabell 1. Bruken av de over- og underganger som finnes (7 faunapassasjer og ett tunneltak) p4 Gardermobanen fra
viltgjerdet ved EG6 vest for Raholt til Kverndalen i lopet av en 16 ukers periode vinteren 1999.

The use of the wildlife passages along the Gardermoen Railroad (7 wildlife passages and one tunnel roof) from the femst at E&holt to
Kverndalen during a 16 week period in the winter 1999.

Sted Type Bredde Foring Spor Trekk- Beite- Brukte Bruks-

(m) totalt sport spor uker2  frekvens
Tunneltaket vV/E6  Tunneltak 250 Nei 9 3 6 4 25%
Borkhyttdalen Undergang 15 Nei 6 6 0 1 6 %
Bergerlinja Undergang 15 Nei 3 -1 2 1 6 %
Furuvegens Overgang 44 Ja 89 7 58 11 69 %
Flatnertjerns Overgang 21 Ja 124 -10 90 16 100 %
Aurtjern3 Undergang 71 Ja 90 -2 52 13 81 %
Aurvegen? Overgang 53 Nei 7 3 0 3 19 %
Midtskogen Overgang 40 Nei 5 1 0 3 33%
SUM 333 7 208

1 Trekkspor uttrykker netto antall i en retning i lgpet av en uke og s& summert for registreringssesongen. Se definisjdrspoay t
pé side 11. Negativt tall betyr at det i lgpet av vinteren var en netto overvekt av spor mot vest (for Midtskogen mot sgr).

2 Antall uker det var registrert minst ett spor. Midtskogen ble kun kontrollert i 9 uker.

3 For disse passasjene er avstanden mellom gjerdene malt opp. De gvrige er mer omtrentlige starrelser.
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4.2.3 ELGTREKK OVER registrert her fra elg som oppholdt seg neer
GARDERMOBANEN halmballene og krysset frem og tilbake over
faunapassasjene nar de oppsgkte det utlagte
Sporregistreringene 1999 viste at faunaforet.
passasjene var tatt i bruk av elg. Totalt ble Ut fra direkte observasjoner av elg gjort
det registrert 324 spor som passerte faunander registreringen og sportellingene vil vi
passasjene og 9 spor over tunneltaket veahsla at det var et sted mellom 30- 40 for-
for E6 ved Raholt (tabell 1). Vinteren 1998skjellig elgindivider som oppholdt seg ved de
ble det lagt ut halmballer pa faunapassasjemee faunapassasjene. Trolig inkluderte disse
ved Aurtjern, Flatnertjern og Furuvegen (selyrene ogsa begge sider av jernbanen i sitt
kartet i figur 1). Utlegging av halmballer leveomrade. Effekten av dette var at frem til
skulle veere et tiltak for & fa elgen til & finnestarten pa februar var det kun 14 trekkspor
faunapassasjene og trekke videre mot gshot gst (netto) ved disse tre faunapassasjene.
Utféringen ble fulgt opp vinteren 1999. Bare faunapassasjene hvor det var lagt ut for
Av de 8 mulige kryssingsstedene var 91%le benyttet regelmessig. Det vil si at de ble
av sporene lokalisert til de tre passasjene hvbenyttet av elg minst annenhver uke gjennom
det var lagt ut fér. | de 4 gvrige fauna-hele registreringsperioden. | 3 av de 16
passasjene ble det kun registret 21 spor. Aegistreringsukene ble det sett spor over
totalt 333 registrerte spor var 89% (296 stkjunneltaket.
beitespor. Fra midten av desember til starten Faunapassasjen ved Aurvegen ligger i det
pa februar registrerte vi bare 27 trekkspoomradet som tidligere var mest benyttet av
mot @st. Fra februar og utover snudde trelelg. Over faunapassasjen er det samtidig la-
ket. Frem til 15. april var overvekten (netto-get en bilveg. Vinteren 1999 ble denne pas-
spor) tilbake mot sommeromradene i vest pgasjen kun brukt av elg i 4 av registrerings-
20 spor. ukene. Faunapassasjen ved Midtskogen lig-
Sportellingene viser at passasjene megker i utkanten av det omradet som far utbyg-
for ble benyttet langt mer enn de gvrige. | dging var det mest brukte vinterbeiteomradet.
tre faunapassasjene hvor det ble lagt ut halrenne passasjen ble registrert over en 9 ukers
baller var andelen beitespor i trekkperiodeperiode og spor etter elg ble sett i 3 av disse
(15. desember — 3. februar) hele 77%. | altkene. Dette var tre pafalgende uker i midten
vesentlig kom det store antallet spor som blav mars hvor det farst gikk to dyr i falge over
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faunapassasjen fra syd, uken etter kom en éigrmingen, men mangel pa tilrettelegging i
til. Deretter gikk to dyr tilbake mot syd. Somnaeromradet. Ngdvendige tiltak som kan for-
nettoeffekt bidrog denne faunapassasjen filedre situasjonen er beskrevet i kapittel 5.2.
aten elg passerte Gardermobanen og trakk Nar faunapassasjene ved Aurtjern,
inn mot det tidligere kjerneomradet for RomFlatnertjern og Furuvegen blir s3 mye mer
erikselgen. brukt enn de gvrige kan det veere flere arsa-
Ut fra hvordan elgen brukte omradet fgker til det. Det kan enten veere plasseringen
utbygging var det forventet at passasjene sygbm er spesielt gunstig, det kan veere utfor-
for Rv 176 ble mer brukt enn de mellom riksmingen av disse, eller det kan veere selve
vegen og E6. Det var ogsa forventet at oveutforingen. Siden utformingen for Flatner-
gangen ved Aurvegen, med sin plasseringdjern og Furuvegen ikke er annerledes enn
i det som fgr utbygging var det absolutt mestvergangene ved Aurvegen og Midtskogen,
brukte omradet, ble brukt minst like mye sontyder det pa at selve utformingen ikke er den
de to andre faunapassasjene som ligger méhktor som begrenser bruken. For a fa stad-
lom Rv 176 og flyplassen. Frem til begynfestet dette er det nadvendig & falge elgspor
nelsen av februar trakk det 35 spor over rikdinn mot faunapassasjene for a kartlegge
veg 174 rett vest for denne faunapassasjenfdrflytningsmgnsteret.
lgpet av hele vinteren registrerte vii omradet  Ved Aurtjern er det en stor undergang
rett vest for Aurtjernundergangen 63 spor manhed en lysdpning pa nesten 80 meter. Vilt-
Gardermobanen og 62 som returnerte. gjerdene er her plassert meget uheldig, noe
Nar bare 7 spor krysset overgangen esom gjar at 20 meter av apningen er utilgjen-
arsaken til denne lave bruken trolig kombigelig. Likevel burde starrelsen pa den gjen-
nasjonen med fylkesveg 461. Fowarende apningen veere stor nok til at elg ikke
st@rrelsesmessig er overgangen ikke noe mimegrer seg for & ga under.
dre enn de langt mer brukte overgangene ved Denne undergangen ble ogsa brukt om-
Flatnertjern og ved Furuvegen. Muligens katrent like mye som overgangen ved Furu-
selve arealutvidelsen av flyplassen ha fagrt titegen, men med sin beliggenhet var det for-
et endret trekkmgnster, men neppe sterk nadentet at den ble brukt langt mer. Jernbane-
til & forklare at sa fa elg brukte overgangerbrua har ingen skjerming for togstay langs
Bedre oppfolging av sporlgyper vil kunnekanten. Erfaringene fra en liknende under-
fastsla arsaken til at overgangen blir sa litgang pa E6 viste at elg ble skremt vekk nar
brukt. Hvis det er kombinasjonen med bilvegtarre biler kjgrte over (Kastdalen 1996).
som farer til at sa fa elg bruker overgangeBiden elgen reagerte sa sterk pa starre biler
ved Aurvegen viser dette at slikeer det sveert sannsynlig at det samme skjer
kombinasjonslgsninger kan fa meget uheldigar tog kjgrer over brua ved Aurtjern. For &
virkninger. redusere denne skremselsvirkningen ma bro-
Dette vil dermed ogsa fare til at nar derkantene skjermes bedre mot stgyen fra toget.
planlagte vegen over faunapassasjen ved Nar det gjelder hvilke faktorer som har
Midtskogen blir tatt i bruk, vil den ytterli- hatt mest a si for hvor mye faunapassasjene
gere redusere muligheten for at denne pasdale brukt, kan det ikke forklares ut fra tiltak-
sjen skal fungere etter intensjonen. Det vil sopplegget slik det ble praktisert vinteren
sa fall fgre til at det blir meget vanskelig &999. Dette fordi utféringen fgrst og fremst
opprettholde noe trekk av dyr gjennom dewar planlagt for a gi optimal virkning, og ikke
skogkorridor som er etablert mellom flyplassom et eksperiment. Utféringen ble derfor
sen og naeringsarealet nord for Sand. gjennomfgrt pa faunapassasjene som la i det
Faunapassasjen ved Midtskogen blemradet som tidligere var mest benyttet, og
plassert her fordi dette ville bli den enestesom samtidig ikke hadde noen forstyrrende
mulighet viltet har for & trekke i nord-sydligbilveg. Disse var ogsa de stgrste fauna-
retning mellom flyplassen og E6. Nar denn@assasjene.
store faunapassasjen til 15 millioner kroner  Siden tellingene viste at Furuvegen ble
(SV Vegdirektoratet 1998) ikke fungerer slikbrukt like mye som undergangen ved Aur-
som forutsatt etter 3 ar skyldes det neppe utjern og langt mer enn noen av de passasjene
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Tabell 2. Bruken av viltslusene (overganger i plan) pd E6 giennom  nuar til 6. april) viser det at E6 er blitt et

@vre Romerike i lopet av en 12 ukers periode vinteren 1999. meget stort hinder for gst-vest forflytning pa

The use gf th_e wiIdIif_e sluices on E6 through the greater Romerike area during aFél@merikssletta (TabeII 2)_

week period in the winter 1999. Trekket til beiteomradene gst for E6

Sted Spor  Trekk- Beite- Brukte Bruks- har stoppet opp. | januar var det pa hele
totalt  sport  spor  uker* frekvens®  strekningen fra Minnesund til Kverndalen

Dokken vest 3 1 2 2 17% et netto overskudd mot gst pa bare 3 spor i
Robsrudjordet 5 5 0 3 25 % viltslusene. | februar hadde trekkretningen
Verkensmasan 10 6 4 3 25 % snudd, slik at na var det et overskudd mot
Hakonsholene 0 0 0 0 0% vest pa 2 spor. Denne tendensen fortsatte i
Hggmasan 10 2 6 6 50 % mars og april. | Igpet av mars og halve
Langmésan 8 -4 4 5 33% april var nettotrekket mot vest gkt til 7
Risebru 4 -4 0 2 17 % spor. Samlet for hele registreringsperioden
Sand N 10 -4 4 6 50 % gav dette et netto trekk mot vest pa 6 spor.
Hauerseter N 6 6 0 4 330 Det var fagrst og fremst pa den delen av E6
Hovinmoen 8 2 0 3 25 04 som ligger gst for Gardermobanen at den
dominerende trekkretning var mot vest. Pa
SUM 64 -6 20 denne strekningen var det i registreringspe-
z Netto spor mot gst. Negativt tall betyr at det var en overvekt av spor mot vest. rioden en overvekt av spor mot vest pé_ 18
Antall uker elgspor ble registrert
3 Frekvensen av de 12 registreringsukene som det ble sett elgspor dyr.

Ingen av slusene hadde flere enn 10 re-

gistrerte sporkryssinger. 10 spor var regis-
der det ikke var lagt ut for, tyder det pa atretislusen rett syd for Andelva, i slusen rett
halmballene tiltrakk seg elg. Med s f& nettéyd for det sted hvor Gardermobanen krys-
spor mot gst kan det ogsd konkluderes meg@r E6 (ved Hagmosan) og i den nyetablert
at utleggingen slik den ble gjennomfgrt vinslusen ved Sand. Kun to av viltslusene,
teren 1999 ikke hjalp til med & f& elgen til &1@gmosan og den nye viltslusa nord for Sand,
trekke videre for & utnytte beiteomradene lerble benyttet regelmessig. | hele 6 av de 10
gre gst. Den hyppige bruken av faunaviltslusene ble spor kun sett hver fjerde uke
passasjene ved Aurtjern, Flatnertjern ogller sjeldnere. Viltslusa som ligger der
Furuvegen viser likevel at passasjene har épardermobanen krysser E6 i tunnel, ble ikke
utforming som gjgr at elg kan fagle seg forbrukt i det hele tatt.
trolig med dem, og at utlegging av for kan
bidra i denne tilvenningsprosessen.

4.2.5 TREKKFORLGPET

4.2 4 ELGTREKK OVER E6 Ser vi pa hvor_dan trekket foorplantet seg agst-
over mot E6 viste dette at pa vegstrekningen
Registreringen langs E6 fra Minnesund timellom Kneppe- Sundby- E6 kom trekket i
Kverndalen er gjennomfart for & kartlegge de fire farste ukene av januar, med stgrst in-
hvilket omfang elg trakk over mot beiteom-tensitet i den fagrste uka (figur 7). | februar
radene gst for europavegen vinteren 1999. P&gynte elg a trekke tilbake mot vest. Dette
denne 30 km lange strekningen er det na sawises ved at den akkumulerte kurven i figu-
menhengende viltgjerde med totalt 10 apnirren gar nedover. For i hele registreringspe-
ger pa ca 60 meters bredde fordelt slik somioden var det et stor overskudd av dyr som
visti figur 1. Vi har kun gjennomfart tellinger hadde gatt gstover. Samlet utgjorde trekk-
i disse viltslusene. sporene mot vest bare 39% av trekksporene
Sporregistreringene 1999 viste at til trossnot gst.
for den trafikkekning som har skjedd etter P& Gardermobanen, som bare ligger noen
&pningen av hovedflyplassen blir fortsatt viltkm lengre gst, kom det ogsa en markert gk-
slusene benyttet. Men med bare 64 spor reing i trekkspor mot @gst. Her startet trekket
gistrert totalt i en 13 ukers periode (17. jafgrst en uke seinere og varte bare i tre uker.
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Fra begynnelsen av februar snudde sa tre
ket, men antallet som trakk tilbake var lang
lavere enn antallet pd vegen. Fo 90
Gardermobanen utgjorde trekksporene mc 80 R .

vest hele 84% av trekksporene mot @st. ‘g 70 tman e —
Servip& E6 syd for Andelvavardetkur % go | - . ””””””73‘:”@77&.; 77777 —

en liten antydning igjen av sesongtrekk ne E 50 - . ,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e .

pa Romerikssletta. Tredje uka i januar va S sb--—--- S n

det 4 spor som krysset E6 mot gst. Derettc & 30

var det en seks ukers periode hvor trekket gik @

vestover, for en ny uke med en overvektpa £ 20

spor mot gst igjen. | registreringsperiodenve = 10

det et overskudd pa 12 dyr som hadde kry: 0
set E6 og gatt vestover. Trekksporene mc -10

vest utgjorde 40 % av netto antall spor mc ' 1 ' 1 ' : ' :
ast. Ukenr:2 0 2 4 6 8 10 12 14 16

Denne situasjonen, hvor elg ikke lengre Feb. April

trekker over EB6 til vinterbeiteomradene pa @s-
tre delen av Romenkssletta er ny For é kunn@gur 7. UtVIkIIngen i trekkaktivitet vinteren 1999 méol/t /angs tre

vurdere konsekvensene av denne situ asjongﬁrd—sydgéende trafikkdrer. Se figur 1 over den geografiske plas-

er det ngdvendig & sammenlikne Spor§eringen av disse. Negative tall viser at den dominerende trekk-

registreringene vinteren 1999 med tidligeréemmg var mot vest.

ars registreringer, bade nar det gjelder Om‘l’_he development of the migration me_asured_at three north-south running
. roads. See figure 1 for the geographic location of these roads. Negative
fang og trekkretning. numbers indicate the dominant migration direction was towards the west.

Net number of tracks towards east is shown at the y-axis.

Des. Jan. Mars

omradet (avledet fra tabell 6.5 i Kastdalen
1996).

Registreringene av antallet spor som
krysset traséen til Gardermobanen i perioden
1. januar til 1 april i arene 1994 og 1995 gay, . g Spor-
ogsa en meget hgy tetthet av elgspor. | dis§ tivitet.en over
to arene ble det i nevnte periode registret 846, .yermobanen
spori1994 og 15901 1995. Den hgye tetth@interen 1999

ten av spor gjorde det vanskelig a bedemmeemmenliknet

4.3 Sammenlikninger
med tidligere ars spor-
registreringer

4.3.1 ELGTREKK OVER
GARDERMOBANEN

Resultatene fra vinteren 1999 ble sammen-
liknet med tellinger av elgspor langs traséen
til Gardermobanen fra arene far den ble by¢
get. Dette viste en sterk nedgang i antall kry:
sende spor, med unntak av spor som Kkryss
pa de steder hvor det var lagt ut for.

Skogomradet som Gardermobanen g:
gjennom pa strekningen mellom flyplassen o
Rv 176 var far utbyggingen det mest benyt
tede vinterbeiteomradet pa hele Romeriks
sletta (Kastdalen 1996).

Ut fra tettheten av elgmgkk er det mulig
a beregne hvor mange elg som har veert i
omrade gjennom vinteren. Ser vi pa omrade
avgrenset av E6 i gst, Rv 174 i sgr, Rv 17
og Rv 120 i vest og Hurdalsjgen i nord va
det far utbygging mellom 250 -300 elg i dette

SPOR / KM

125

100

75

50

25

94 95 96 99
VINTERSESONG

med aktiviteten i
arene for utbyg-
ging (1994 og
1995) og under ut-
bygging (1996).
Track activity over
Gardermoen Railroad
(tracks/km) in the
winter 1999 com-
pared with activity in
the years before
building the railway
(1994 and 1995) and
with the year during
construction (1996).
Red column: Tracks
from browsing activ-
ity/km. Blue lines:
Tracks from migra-
tion / km.
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retningen, men tellingene tydet pa at de flessom krysser E6 pa denne strekningen. @st-
sporene kom fra elg som beitet i omradet. moe fulgte ogsa spor over lengre avstander
Sammenlikningen med tellingene gjort ifor & se i hvilken grad flere dyr gikk i samme
1994 og 1995 viste at det i 1999 var en resporet. Han fant at i hver registrerte spor-
duksjon pa henholdsvis 58% og 75% for gjentrasé hadde det gatt fra 1 til 4 dyr. Gjennom-
nomsnittlig antall spor pr uke (figur 8). Ned-snittlig var det 1,7 elg pr registrert spor.
gangen innen samme tidsperiode var statis- Mellom Andelva og Kverndalen finnes
tisk signifikant (parvis t-test, p<0,05). Det7 viltsluser og 24 vegunder-eller overganger.
ble ogsa registrert elgspor under anleggsp®4 denne strekningen registrerte @stmoe kun
rioden vinteren 1996, men registreringen dedtt spor (2% av totalen) etter elg pa vegbroene
aret startet fgrst siste uka i januar. | 1996ller vegundergangene. Kanutbyggingen
krysset langt feerre elg enn tidligere banen ogom har skjedd etter 1995 ha pavirket elgens
70 % av sporene spor gikk fra vest mot gshruk av disse. Dette er likevel lite trolig med
Frem til 1. april ble det i 1996 kun registrettanke pa den plassering og utforming de har.
272 spor. Det er derfor meget trolig at registreringer
Om det var anleggsarbeidet som var aforetatt bare i viltslusene vil fange opp neer-
saken til nedgangen er uvisst, siden 1996 varest samtlige tilfeller hvor elg har krysset
et ar med lite sng i hgyden. For ut fra sng=6.
malingene var det forventet en 63% reduk-  Resultatet av denne arssammenlikning
sjon i antall elg som trakk ut paA Romeriksviser at etter 4pningen av Oslo Lufthavn pa
sletta sammenliknet med hva gjennomsnittiGardermoen har antallet elg som krysser E6
lig snemengdene i arene 1994-95 ville tilsgatt sterkt ned, og det pa alle de fire dels-
(figur 3, samlet ligning). trekningene (figur 9). Sammenliknet med re-
gistreringene fgr Gardermoutbyggingen star-
tet var det en signifikant reduksjon i antallet
4.3.2 ELGTREKK OVER E6 beite- og trekkspor pa de tre sydligste delene
av strekningen Minnesund — Kverndalen.
Sammenliknbare registreringer er gjennom-
fort i 1991, 1994, 1995 og 1996. |1 1991 og MINNESUND- ANDELVA
1994 ble det gjennomfart tellinger langs hele  Pa den nordligste (Minnesund-Andelva)
strekningen fra Minnesund til Kverndalendelen har suppleringen med nye viltgjerder
(Jessheim). Vinteren 1995 foregikk utbygginhgsten 1998 fart til den gnskede reduksjon i
gen av E6 mellom Hauerseter og Kverndalerantall beitekryssinger over vegbanen. Som
Dermed var det ikke mulig & registrere sposnitt for arene 1994 og 1995, hvor det var
her. Vinteren 1996 ble det i forbindelse medoretatt registreringer i hele perioden fra far-
konsekvensutredningen om Forsvarets loka&te uka i januar til ut mars, krysset 83 spor
lisering av nytt gvelsesfelt pA Romerike reE6. | 14% av tilfellene hadde elgen trukket
gistrert spor etter elg som hadde som krysseatot gst. Trolig er det nettotrekket av elg som
E6 mellom Andelva og Hauerseter. vandret mot gst vinteren 1999 omtrent pa
Pa strekningen mellom Minnesund ogsamme niva som tidligere. Men med bare 6
Andelva er det i tillegg til 2 viltsluser registrert trekkspor i 1999 er materialet for
passeringsmuligheter under eller over vegdite til & trekke noen slutninger.
pa 16 andre steder. Kun 1 av disse (en un-
dergang) er av en slik utforming eller ligger ~ ANDELVA -LETOHALLEN
slik plassert at de benyttes regelmessig av elg. Pa strekningen mellom Andeleva og
Pa enkelte av de andre er det observert spoetohallen har det ikke veert gjort nye vilt-
etter elg som krysset, men for disse 15 muitak langs E6. Det nye her er etableringen
lige passeringsstedene ble det totalt for tav Gardermobanen som krysser E6 omtrent
vintre (1994 og 1995) kun registrert 15 spomidt pa denne strekningen (se figur 11). Re-
Ut fra tellingene i 1994 og 1995 (@stmoeduksjonen som er registrert her ma skyldes
1995) viser det seg at registreringer bare i dgyggingen av Gardermobanen. For nedgan-
to viltslusene vil plukke opp ca 1/3 av de spogen i antall elg som trakk inn i skogomradet
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Minnesund - Andelva
Tofelts motorveg bygd
i 1992.

Viltgjerder satt opp i 1992
og 1994, ferdigstilt i 1998.
To viltsluser.

Lengde: 13,5 km
Trafikktetthet (ADT):12 000

Andelva - Letohallen
Tofelts motorveg bygd
i 1992.

Viltgjerder satt opp i 1993.
Fire viltsluser.

Lengde: 5,5 km.

Letohallen - Hauerseter
To og tre felts motorveg
bygd i 1990.

Viltgjerder satt opp i 1998.
Tre viltsluser.

Lengde: 7,0 km

Hauerseter - Kverndalen
To og tre felts motorveg
bygd i 1990.

Utvidet til firefelts motorveg
i 1997.

Viltgjerder satt opp i 1997.
En viltsluse.

Lengde: 7,0 km.
Trafikktetthet (ADT):18 500

Figur 9. Sporaktiviteten over E6 vinteren 1999 sammenliknet med aktiviteten i ar far utbygging (1991, 1994, 1995)
og under utbygging(1996). Registreringene er delt inn i fire strekninger mellom Minnesund og Jessheim. Inndelingen
er gjort ut fra hva som er naturlige forvaltningsstrekninger med tanke pa elg. Arlig degntrafikk (ADT) er for 1999.
Track activity over E6 in the winter 1999 compared with activity in the years before expanding the highway (1991, 1994d He@bspahe
construction (1996). Track registrations were divided into 4 sections based on natural divisions with respect to moose mhaAagaate

average of traffic per day (ADT) is from 1999.
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mellom E6 og Raholt var meget markert al-  En nedgang i beiteaktivitet over motor-
lerede under anleggsperioden i 1996. En alkegen er den gnskelige effekt av viltgjerdet,
ternativt forklaring kunne veaere en generelbarrierevirkningen av viltgjerdet er den ugn-
nedgang i antall elg som trakk ned til dissekede effekten. Med etableringen av vilt-
omradene. Tellingene pa vegen mellonslusene har veimyndighetene gjort et forsgk
Nordmokorset og E6 viser at noen slik repa a opprettholde sesongtrekket over motor-
duksjon skjedde ikke i 1999 (kapittel 4.1). vegen. Tellingene vinteren 1999 viste at an-
| snitt for arene 1994 og 1995 ble detallet trekkspor gikk ned med 46% sammen-
registrert 88 spor pa denne strekningen, 30%knet med snittet for arene 1991 og 1994.
av disse var spor hvor elgen hadde trukkéflen trekket har blitt redusert langt mer enn
mot gst. Reduksjonen i 1994 i forhold til 1991dette. For mens elg tidligere trakk over E6
0g 1995 skyldes trolig de tiltak som ble iverk-mot gst pa vinteren, var nd den dominerende
satt under OL'94 for & hindre at elg kom ut irekkretning snudd. | 1999 trakk de fleste el-
vegbanen under de olympiske leker (Kastgene mot vest og inn mot Trandumskogen,

dalen 1994). sa i tillegg til nedgangen er trekkmgnsteret
blitt forandret. Mgnsteret med en hovedvekt
LETOHALLEN - HAUERSETER av elg som trakk fra gst mot vest var entydig

Fra Letohallen til noen hundre meter syga alle viltslusene i Ullensaker.
for Risebru ble det satt opp viltgjerder i 1993.
Strekningen fra viltgjerdet sluttet ved Rise- HAUERSETER - KVERNDALEN
bro og til Hauerseter, den viktigst delen av = Mellom Hauerseter og Kverndalen, hvor
E6 med tanke pa at elg skal na de store beitdet nd kun er en viltsluse var det vinteren
omradene pa gstsiden av motorvegen, van99 ikke noe beitetrekk over E6. Sammen-
uten viltgjerder frem til hgsten 1998. Fgr utliknet med snittet for 1991 og 1994 gikk an-
bygging ble registreringer foretatt her i 199%1allet trekkspor ned med 80%.
og 1994. | 1994 ble det ogsa her satt opp Denne enorme nedgangen i elgspor over
luktstoff i begynnelsen av februar for & hinE6 etter at Gardermoutbyggingen var ferdig,
dre elgpakjgrsler. En del av nedgangen i amr forarsaket bade av at Gardermobanen er
tall spor i 1994 sammenliknet med 1991 skyletablert lengre vest og oppsettingen av vilt-
des trolig dette tiltaket. For & vaere konsemjerder langs hele E6. Resultatene av tellin-
vativ i sammenlikningen med tidligere ar kargene langs E6 vinteren 1999 viste at i omra-
vi velge & se bort fra effekten av OL-tilta-det mellom Andelva og Kverndalen var det
kene, og benytte snittet for 1991 og 1994amlet sett et netto trekk mot vest. Disse re-
som et niva for trekket fgr Gardermo-sultatene betyr at elg som trekker ned til Rom-
utbyggingen. Likevel var reduksjonen i an-erikssletta ikke lengre finner frem til de store
tall beitespor i 1999 pa over 94% sammerbeiteressursene i gst.
liknet med dette nivaet.
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51 Oppsummering av Dette tyder pa at omradet rett vest for
. . . Gardermobanen etter hvert ble sa nedbeitet
situasjonen | 1999 at det ikke lengre var tilstrekkelig fade & finne

her. Tidligere undersgkelser har vist at beite-

Ved & legge til grunn den etablerte sammeniibudet i omradet rett vest for banen var for
hengen mellom antall sngdager og netto trekite til & huse det antall elg som kom trek-
ket inn pd Romerikssletta i en vurdering akende fra sommeromrédene (Kastdalen
trekkomfanget de siste 14 ar, far vi en situat996). For & f& elgen til & bruke fauna-
sjon slik figur 10 viser. Siden 1986 har derpassasjene la NSB-Gardermobanen ut baller
mest vanlige situasjonen veert at sngforhomed ensilert for pa tre av passasjene. Tilta-
dene i sommeromradene har fart til store trekket virket i den forstand at det tiltrakk elg og
ned til Romerikssletta. Trolig vil dette veaereat det fikk elgen til & bruke faunapassasjene
den vanligste situasjonen ogsd kommende degelmessig. Men tiltaket farte ikke til at el-

Vinteren 1999 farte sngforholdene til agen vandret videre for & ta i bruk beiteres-
en stor andel av elgen som oppholdt seg i drirsene gst for banen. Sportellingene og ob-
heyereliggende sommeromradene ble tvungservasjoner gjort under registreringen tyder
ned til Romeriksslettas vinterbeiteomradempd at det var et sted mellom 30- 40 forskjel-
Trolig var sesongtrekket i 1999 like omfat-lige elgindivider som brukte féret. Disse van-
tende som i de vintrene det foreligger samdret s& frem og tilbake og brukte omradene
menlignbare data for. Det vil si 1991, 19944 begge sider av de tre faunapassasjene som
0g 1995 for E6 (1996 pa en kortere strekleveomrade.
ning) og 1994, 1995 og 1996 for Gardermo-  Majoriteten av elgen som trakk ned til
banen. 1996 var et ar med mindre sng enn @anen har trolig ikke funnet faunapassasjene,
gvrige, dermed ble trekket mindre omfattenden del har muligens ikke vaget & trekke over/
dette aret sammenliknet med de andre arenender dem. Resultatet var at de til slutt snudde

Vinteren 1999 trakk elgen ned til Rom-og trakk tilbake mot sommeromradene. Hvor-
erikssletta i begynnelsen av januar. Etter atan dette har virket inn p& elgens naerings-
elgen kom ned p& Romerikssletta stoppet trekilgang og dermed kondisjon er ikke kjent.
ket gstover opp ved Gardermobanen. SpoMen vinteren 1999 ble det funnet flere dyr
registreringene viste tydelig at elgen oppholdtiom hadde omkommet uten tegn pa ytre
seg mye i omradet rett vest for banen ferstekade, og det ble avlivet tre sveert avmagrete
delen av vinteren. For fgrste gang ble det dettiyr.
aret registrert et netto trekk tilbake til Resultatene fra tellingen i 1999 og de tid-
sommeromradene allerede i februar og markgere méalinger av beiteressurser tilsier at en

Figur 10. Trekk-
mensteret hos elg

Stort fra sommeromrad-
ene til vinteromrad-
Middels ene pa Romeriks-
sletta klassifisert
Lite etter sngmalinger

ved Jeppedalen.
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Se kapittel 4.1 for
informasjon om
The migration pattern for moose from the summer areas at higher elevation to the wintering areas on Romerikkeregningsgrunn-
lowlands classified after snow measurements at Jeppedalen. The migration intensity is divided in high, mediufaged
low.
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starre andel av trekkelgen ma komme forkén barriere. | vintrene 1994 og 1995 ble det i
Gardermobanen for & unnga sterk overbeitingkogomradene mellom krysset ved Fv 454 og
og store skader pa vegetasjonen med den be¢auerseter gjort tellinger over tettheten av
standen som er i omradet i dag. elgmgkk. Dette viste at tettheten var nesten
Siden relativt fa elg kom forbi Garder-3 ganger starre i omradet rett vest for E6 sam-
mobanen gjenspeilte dette seg i langt feerreenliknet med omradet rett gst for E6
elgkryssinger pa E6 enn tidligere ar. Dett¢p<0,05). Det vil si at trafikken alene, som
gjaldt ogsd pa strekningen Andelva -pa det tidspunkt 1& p& 14000 ADT, utgjorde
Letohallen, hvor det ikke var gjort forand-en barriereeffekt pa 64%.
ringer i form av nye viltgjerder eller nye slu- Problemet med a krysse vegbanen har si-
ser. Pa strekningen Letohallen — Hauerseteten 1995 blitt forsterket. Trafikken har gkt
hvor det ble satt opp viltgjerder hgsten 1998ned 32% til ADT p& 18500 biler i 1999. Med
var nedgangen meget markert. Vinteren 199@e planlagte utvidelsene av EG6 til fire-felts-
var det registrert 108 elgspor her fra begyrnveg nordover fra Hovimoen ma det satses pa
nelsen av januar til slutten av mars (Kastigsninger hvor viltet ikke krysser over veg-
dalen og Storaas 1997a). | 1999 var det i helmnen i plan. P& en fire-feltsveg med ADT
registreringsperioden kun registrert 20 spoover 20 000 biler vil viltsluser ikke minske
her. Hvor stor del av reduksjonen ibarriereeffekten nevneverdig sammenliknet
elgkryssinger som skyldes barrierevirkningemed en situasjon hvor det var viltgjerder uten
fra Gardermobanen og hvor stor del som skykluser. Pa slike veger vil viltsluser ogsa veere
des oppsettingen av viltgjerdene er usikkertiforsvarlige ut fra et trafikksikkerhetsmessig
Selv om det vinteren 1999 trakk fa elgsyn.
til omradene ved E6 forventes det at ytterli- 11994 og 1995 ble det foretatt malinger
gere tiltak vest for Gardermobanen vil endrever hvor stor prosentandel som ble pakjart
dette bildet. Forholdene slik de nd er langav de elgene som kom ut pa vegbanen. Ma-
europavegen er ikke tilfredsstillende medingen ble gjennomfart i Eidsvoll pa et tids-
tanke pé viltets muligheter til & krysse E6 punkt hvor det var en ADT i underkant av
Figure 11 next page. @St-vest retning pa Romerike. Faktisk er sit0 000 biler. Tellingene viste at 5,2% av el-
The central wintering tuasjonen slik at det eneste egnede trekkgen som kom ut p& E6 ble pakjart (dstmoe
area for moose in the gmr&det, hvor det ligger starre skogomrader995). Med hgyere trafikk vil dette tallet gke.
mg‘::tkee tr?ée?épg? pa begge sider av E6, er den 5 km lange streR&kjarsler i hgy hastighet vil ogsa gi heyere
graphy the contour li- NiNgen mellom det sted hvor fylkesvei 454personskadefrekvens enn det lands-
nes have been transfor-Krysser E6 og Hauerseter. Pa denne streknigiennomsnittet uttrykker. Slik lgsningen pa
med into a terrain gen er det kun mulig & komme forbi E6 ved &6 er i dag kan viltslusene bli en stor trafikk-
model with each 1ysse over vegbanen i de to viltslusene sofelle for bade bilist og elg i det gyeblikk en
elevation level given a ble etablert sammen med viltgjerdene hgstestgrre andel trekkelg tar i bruk fauna-
unique color. The lowest . o
areas are dark green 1998. passasjene pa Gardermobanen.
and the highest areas For fortsatt & holde apen en sikker trekk-  Uten stgrre spredning av elgen vil vege-
are black. Steep slopesforbindelse og en forbindelse som er slik aiasjonen i vinteromradene vest for E6 f& van-
f:cl’i;’fzr;g’ SSI%:iZSL:rrI‘(d de fleste individer — uansett art — som finnesker med & hente seg inn igjen dersom det nd
brown or black. Net- Torbindelsen ogsa tar a benytte den, er plaiir flere pafalgende &r med mye sng i hay-
works of logging roads Skilte faunapassasjer det eneste reelle altaten. Dermed kan det oppsta en situasjon hvor
thatappear to influence nativ her. Plasseringen av faunapassasjebeiteressursene i de tidligere mest benyttede
the moose migrations i, 8 j sterk grad tilpasses viltets naturligeskogomradene blir nedbeitet fordi elgen pres-
are drawn with stripped . . . . .
lines. A large part of the trekk-korridorer, hvilket er der hvor terreng-ses sammen i dette arealet. Nedslite beite-
travel corridor that formasjoner og utbyggingsmenster leder dyomrader vil tvinge elg til & sgke etter fgde
moose will follow pa trekk. En hgydemodell som viser terrengegsa i tettbebyggelsen og fare til mer forflyt-
towards E6 is also sug- formasjoner mellom Trandumskogen og E®ing for & finne fgde. Begge disse situasjo-
gfes;e(%ljzg?egrrloiggder vist i figur 11. ner vil gke konflikten mellom folk og elg.
The dark green area Selv om viltet fortsatt har muligheter til Situasjon er oppstatt farst og fremst ved
shows a cutting area. @ Krysse over E6 pa to steder mellom Risévarrierevirkningen av de store trafikkarene.
bru og Hauerseter utgjar trafikktettheten heBelve arealbeslagene har kun redusert beite-
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Hurdalsjgen

Andelva ‘\

Tegnforklaring

® Faunapassasje

@ Overgang i plan
Motorveg

N Gardermobanen

A/ Kommunegrense

[ Verneforslag

mm Skraning > 25°

= H%br%%‘é’t utbygd

&2 Kraftlinje

/v Offentlig veg

/" Planlagt riksveg

v Traktor-/
militeer veg

Figur 11. Det sen-
trale vinterbeite-
omradet for Rom-
erikselgen. For & fa
fram terrengfor-
masjonene  er
haydekurver gjort
om til en hayde-
modell hvor hvert
haydeniva er gitt
en egen farge. De
lavest omrddene
er farget moarke
gronne, de hay-
este svarte. Bratte
kanter (helling over
25 grader) og stup
er markert marke
brunt eller svart.
Nettverket  av
skogsbilveger,
som virker ledene
pa dyrs forflytnin-
ger, er tegnet med
stiplede linjer. En
stor del av den
ferdselkorridor
som elgen vil falge
mot E6 er ogsa
foreslatt som ver-
neomrade (bla-
gronn strek). Maor-
kegronn skrave-
ring viser avskoget
omréade.

31




,Qy} Gardermoutbyggingen - Evaluering av avbgtende tiltak for elg

Faunapassasjen
over Gardermo-
banen ved Furu-
vegen. Denne pas-
sasjen, som er 40
meter pd det
bredeste, var blant
de tre elgen bruke
mest  vinteren
1999.

Faunapassasjen
under Gardermo-
banen ved Aur-
tiern. Denne tog-
brua er 70 meter
lang, men pa grunn
av at viltgjerdet er
montert innenfor
apningen er bred-
den viltet kan be-
nytte redusert til 46
meter. Brua er uten
stayskjermer, slik
at toget vil skrem-
me vekk dyr som
er ved undergang-
en.

Wildlife passage over Gardermoen Railroad at Furuvegen. This overpass was 40 meter wide and was among the
wildlife passages most used in 1999.

Wildlife passage under Gardermoen Railroad at Aurtjern. This railroad bridge is 70 meter long but because of a
wildlife fence constructed within the opening the actual width available for wildlife to use is reduced to 46 meter. The
bridge has no noise baffle so passing trains will frighten away animals that are in the vicinity of the underpass.
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tilbudet med 6-8% (Fredriksen og Lavli Uten faunapassasjer og kommunal band-
1996). Barriereeffekten av Gardermobanelegging av skogareal her vil E6 fungere som
startet fgrst ved utbyggingen i 1996/97. Memn barriere som naermest totalt stenger gst-
barrierevirkningen av E6 har gradvis gkt, sperest forflytning mellom Minnesund og Oslo.
sielt etter utvidelsene og omleggingen av vd-praksis vil det bety at det for starre dyr er
gen pa slutten av 1980-arene. Situasjonerbygget en barriere som gjar det sveert van-
dag er derfor radikalt forandret fra situasjoskelig & krysse i gst-vest retning fra Lille-
nen den gang E6 ble bygget. hammer til Oslo.

Erfaringer basert pa undersgkelser av ra- Inntil en helhetlig tiltakspakke er reali-
dyr har vist at barrierevirkningen av bilvegersert ma utviklingen av vegetasjonen og sunn-
begynner allerede ved en trafikktetthet péetstilstanden for elgen fglges meget ngye.
4000 biler per dag (Miller og BerthoudSlik situasjonen er na er det stor mulighet
1996). Muligens er denne terskelverdien hgyeor at det oppstar naeringsmangel hos elgen.
ere for elg, men trafikkmengden pa E6 er Videre vil konfliktomfanget gke ved at elg
1999 langt over terskelverdien. tvinges til a forflytte seg mer i sitt matsgk.

For & unnga en langvarig knekk i vinterDette gir flere kollisjoner mellom elg og bil
beitet ma Romeriksslettas beiteressurser g farer til at elg trenger seg inn i hager og
bedre utnyttet. Konsekvensatenen bedre tettbebyggelse i et stgrre omfang enn i dag.
tilrettelegging av beiteforholdene i vinter-Allerede fgr utbyggingen startet var beite-
omradet vil bli en situasjon hvor problemeneresset pa disse omradene stort, med utbygg-
som Gardermoutbyggingen har fart til for elgngen har beitepresset blitt ytterligere kon-
ma lgses ved en nedskyting av bestandesentrert.

Konsekvensene av dette bgr bli utredet.

Faunapassasjene langs Gardermobanen
er utformet og bygd spesielt for at banen ikke
skal redusere Romeriksslettas verdi sop.2 Videre tiltak
vinterbeiteomrade for elg. Verdien av disse
kostnadskrevende tiltakene vil bli sterkt reRegistreringene som ble gjennomfert i Elg-
dusert uten en helhetlig tiltakspakke. For @rosjektet 1993-96 (Kastdalen 1996) og seinere
fa en gkologisk akseptabel tiltakspakke er detredninger for Forsvaret (Kastdalen og Stor-
avbgtende tiltakene som na er etablert ikkaas 1997 a og b) har gitt et godt grunnlag for &
tilstrekkelige. En helhetlig tiltakspakke for dutarbeide tiltak som kan redusere konflikten
holde de negative miljgvirkningene avmellom elg og trafikk, samtidig som Romeriks-
Gardermoutbyggingen pa det niva Stortingetletta opprettholdes som et vinterbeiteomrade
la opp til ved utbyggingsvedtaket bar innefor elg fra Romeriksasene og Hurdalsasene.
holde: | dette kapitlet er det presentert tiltak som

1. En regional plan som oppretthol-generelt kan forbedre viltets forflytnings-
der en sammenhengende grgnn infrastruktoruligheter pa @vre Romerike, og som ogsa vil
og bevarer de stagrste omradene som fortsdedre elgens muligheter til & utnytte Romeriks-
har sammenhengende skogvegetasjon. Etab#ettas beiteressurser.
ringen av slike NLF-omrader er viktigst i
kommunene Eidsvoll, Nannestad og Ullensa-
ker. Men planleggingen av den gkologiske 2 1 FAUNAPASSASJENE PA
infrastrukturen ber sees samlet for alle koms ARDERMOBANEN
munene pa @vre Romerike.

2. Tiltak langs E6 for & bedre Faunapassasjene p& Gardermobanen er dimen-
kryssingsmulighetene for dyr. De 10 vilt-sjonert spesielt med tanke pa elg. Men omrad-
slusene pa E6 mellom Minnesund og Kvernene ved faunapassasjene er &pne og uten traer,
dalen bgr stenges. Isteden bgr det bli etablérg flere av dem har form som en kolle i terren-
5 faunapassasjer pa denne 30 km lange strajet. Dette farer til at vegetasjonen ikke leder
ningen. Egnede steder for lokalisering er beelgen mot selve passasjen. Elg vil heller ikke
skrevet i kapittel 5.2.3. kunne se til den andre siden, noe som ville ha
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Figur 12. Utsnittet
viser Gardermo-
banen og E6 ved
Bergermoen. Lo-
kaliseringen av
faunapassasjen pa
Gardermobanen er
markert som lyse-
gronne punkter,
viltslusen pa E6
som rade punkter.
Skogkledde area-
ler er farget marke
gronne, jordbruks-
land gult. Aktuell
lokalisering av Vvilt-
overganger pd E6
er markert med
gronne piler.

This section shows Gar-

dermoen Railroad and

E6 at Bergermoen. The

locations of wildlife

passages are marked as

lightgreen spots and
wildlife sluices are mar-

ked as red spots. Fore-

sted lands are colored
dark green and
agricultural areas are
yellow. Potential
locations for wildlife

overpasses on E6 are

marked with green
arrows.

4

Malestokk 1 : 25000
gk |

veert en stor fordel med tanke pa a gke brukéarmasjonen fgrer til at mange dyr fglger
avdem. traktorvegen istedenfor & ga langs gjerdet ved
Til tross for dette ligger det starste problebanen. Med en faunapassasje for hver 2-3 km,
met med a fa en stagrre andel av elgen til & bslik som pa Gardermobanen mellom flyplassen
nytte faunapassasjene neppe i at mange indivig E6 ved Raholt, bar det likevel veere mulig &
der vegrer seg for & bruke faunapassasjendede elg mot disse kryssingspunktene. Tellin-
alle fall ikke de som har en bredde pa 30 metgene langs Rv176 fra Nordmokorset og gstover
eller mer. Problemet ligger sannsynligvis i atydet pa at det trekker mange dyr i nord-sydlig
en stor andel av trekkelgen ikke finner denretning vest for banen. Disse dyrene ma bli le-
Registreringer av sportraséer etter elg soaet mot faunapassasjene.
fulgte viltgjerdene langs E6 viste at de fleste  Tellingene pa faunapassasjene viste at til-
fulgte gjerdene bare noen hundre meter fgr daket med utféring pa selve passasjen ikke var
snudde og gikk tilbake (dstmoe 1995). Trolighok til at de fleste av dyrene som trakk over
forsgkte de segigjen et annet sted, men dersdmilvegen rett vest for banen ogsa fant passa-
dette ogsa var et stykke fra et mulig passeringsjene. Siden det er fa terrengformasjoner som
punkt vil de ikke finne dem. leder elgen mot apningene ma ytterligere tiltak
Terrenget vest for Gardermobanen er relav midlertidig varighet iverksettes. Fysiske hin-
tivt flatt, men det gar flere nord-sydgaendelere som leder elg mot faunapassasjene er tro-
traktorveger der (se figur 11). Rett gst for detig et egnet tiltak. Ledegjerder av en mobil type
neermeste traktorvegen pa Gardermobanenms da settes opp inn mot faunapassasjene fra
vestside gar en nord-sydlig rygg. Denne terrengestsiden (se figur 12 og 13). Dette vil vaere
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midlertidige gjerdelgsninger, som bare blir sattier og for. To faunapassasjer bar fa begge til-
opp vinterstid. Det er lite erfaringer & hente péakene, en bar fa bare viltgjerder og en bar fa
bruken av slike midlertidige ledegjerder for elgbare fér. Et oppsett hvor en kan hente erfaring
Under OL'94 ble slike gjerder med pamonterav effektiviteten pa tiltakene er vist i figurene
lzse plastband brukt i et forsgk pa & stenge vilt2 og 13. | figurene er de faunapassasjer hvor
slusene. | den tiden disse midlertidige gjerderdet foreslas & legge ut for markert med en F.
stod oppe gikk ingen elg over slusene (KasBet vil si at det vinteren 1999 startes med &
dalen og Strgammen 1995).

Utplasseringen av for fra det tidspunk
sesongtrekket starter og til midten av mars b
forsette i noen ar. Frem til barrierevirkninge
av Gardermobanen er sterk redusert vil det
veere spesielt viktig i de vintre det kommer mye
sng i de hgyereliggende sommeromradene. $ '

den registreringene over antallet elgspor so
trakk ut pA Romerikssletta viste meget ste R

sammenheng med sngmengdene i Jeppedal
kan sngmalingen her benyttes for & avgjare ba
hvilke vintre ekstra tiltak er ngdvendig, nar p
sesongen tiltakene bar iverksettes og omfang
av tiltakene.

Tiltak som utféring og oppsetting av lede
gjerder blir viktig i de neermeste vintre derso
shgdybden i Jeppedalen stiger over 50 cm f
1. februar. Kommer det starre sngfall (>10 ¢
etter at det har kommet 50 cm med sng
Jeppedalen, kan det forventes at en stor ang
av elgen som star i de hgyereliggende omrg
dene trekker ut pA Romerikssletta i lgpet av di
ukes tid.

Nar det registreres at elgen har begynt & (@
godt for seg av forballene, bar ballene plassg=
res lengre gstover. | fgrst omgang kan en fg
flytning pa ca 100 meter til skogkanten gst fo
faunapassasjen veere tilstrekkelig. Seinere
vintren bar forballer ogsa legges ut inne i skg
gen.

Registreringer over effekten av disse tiltag 4 /| Malestokk 1 : 25000
kene bar forega etter noenlunde det samme man-

ster som vinteren 1999. For & hente erfaringer

om virkningen av ledegjerdene og utplasFigur13- Utsnittet viser Gardermobanen gjennom Trandumskogen
seringen av for, bar tiltakene settes opp som &% Ii_fo; h;)ld t’l.;fr rengf olrmaij.on.e r Oinetfvffkft av tveger sfom er
eksperiment. Dermed vil det bl lettere & komm@&PPert Tor miliieer Bveiseskjoring. =or a Ia frem terrengiorma-
f til hvilke tiltak t effektive for & Sjonene er haydekurvene vist med ulik farge. Plassering av midler-
Eam Il hvilke tiltak Som ermes ? exlive Oratidige ledegjerder er vist med stiplet linje vestover fra undergangen
fa en stgrre andel av elgen til a erk? faunaeq aurtiern. Faunapassasjer hvor det foresids & legge ut for er
passasjene, dersom ledegjerder og utforing ikkBe ket med F.

gir de forventede resultater. Muligheten til & _ ) )
fastsette hvilke tiltak som virker best kan bI-'I'he figure shows Gardermoen Railroad through Trandum forest seen in relation to

: o A &errain types and the network of roads established for military exercises. To illustrate
avgjerende for a oppna gnsket effekt av faungse terrain formations the contour lines are shown with different colors for each
passasjene. elevation gradient. Temporary fences designed to direct the wildlife towards an over-

Det betyr at ikke alle faunapassasjer bgress are shown with stippled lines west of the wildlife underpass at Aurtjern. Placement
far samme tiltak, og at det ma skilles pé gjerqf additional feed is recommended at the wildlife passages marked with an F.
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omrade til beplant-
ning av en forflyt-
ningskorridor er
merket med gronn
strek. Haydekurv-
ene illustrerer om-
radets topografi,
bratte skrenter er
merket svart. Fly-
fotoet viser tydeli-
gere vegetasjonen
og bebyggelsen.
Se teksten for neer-
mer forklaring.

This shows the area
around the wildlife
passage at Midtskogen.
The green line indicates
an area recommended
for planting additional
vegetation in order to
establish a movement
corridor. The colored
elevation gradients
illustrate the topo-
graphy of the area with
steep slopes marked
black.
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legge ut for p& passasjen ved Aurtjern og veaimiddelbart blir en god skjulkorridor. Farst-
Bergerlinja. Videre foreslar jeg at det ogsa legcommende vinter bgr skraningen av Sogna kon-
ges ut for pa Furuvegen, men at dette fgrst starelleres ukentlig for spor med tanke pa & un-
ter fra midten av februar. dersgke i hvilken grad elg forflytter seg opp
Bade ved faunapassasjen ved Aurvegen atgn bratte skraningen pa toppen av ravinen.
ved tunneltaket burde det veert iverksatt tiltakivis det viser seg at elg ikke trekker opp her
som tiltrakk elg. Men siden det er trafikkertekan det skyldes for tett vegetasjon. En tynning
veger (Fv 461 og E6) ved disse, kan tiltak sorfor & etablere en trekk-korridor vil veere nad-
tiltrekker elg medfare at elg kommer ut i vegvendig. Et siste alternativ for a fa dyr til & trekke
banen. Dersom dette ikke skal fare til pakjgrsnot denne faunapassasjen, som ikke liggerien
ler ma det her settes i verk mottiltak som kanaturlig trekkveg, vil veere & gjgre kanten pa
avverge dette. Pa E6 bar derfor viltslusa nasteppen av ravinen mindre bratt over et omrade
mest tunneltaket stengest snarest. Da vil dpé 50-100 meter. Uten mer aktiv tilrettelegging
veere mulig & legge ut for og sette opp lededette omradet vil faunapassasjen ikke fungere
gjerder ogsa her. Ved Aurvegen ser jeg ingetil det formal som var intensjonen nar den ble
annen lgsning enn ledegjerder i kombinasjobygget.
med lys som kan varsle at elg er ved overgan- Etter at faunapassasjen var foreslatt av
gen. Midlertidige ledegjerder bar ogséa settemiljgmyndighetene pa dette stedet kom det et
opp vestover fra faunapassasjen ved Aurtjerfgrslag om ogsa a legge en offentlig veg over
Furuvegen og Borkhyttdalen slik som vist i fi-overgangen. Denne er pr. 1999 ikke etablert,
gur 12 og 13. men den vil ved etablering redusere viltets bruk
av faunapassasjen. Den medfarer ogsa en usik-
kerhet om hvor godt det er mulig & f& denne

5.2.2 FAUNAPASSASJEN OVER ~ faunapassasien il a fungere. |
GARDERMOBANEN OG RIKSVEG pmradet mellor) lyplassen 09 1eMN9% o nabruksover-
174 omradet ve er na agt utsom -omra(é%ng over E6 vest

for & bevare en trekk-korridor inn mot faunag). pshoit Med ut-
Nar det gjelder faunapassasjen ved Midtskgassasjen fra nordsiden. Dersom det ikke bliiye/se av bredden
gen, som gar over bade Gardermobanen og Rierksatt omfattende tiltak pa sydsiden a¥g stoyskjerming
174, vil det trolig ikke ha noen virkning pa elg-faunapassasjen for at viltet skal finne den, gan den bli en eg-
trekket a sette opp midlertidige gjerder her. Pradet aktuelt & ta opp bruken av det bandlagtet faunapassasje.
blemet ved denne overgangen er mangel énradet mellom neaeringsarealet ved E6 og flggricultural overpass
vegetasjonskledd trekk-korridor fra Sognaplassen til ny vurdering. Forutsetningen bg@rer E6, west of Réholt.
ravinen og frem til overgangen. Vegetasjonsveere at det isteden satses pa & etablere en ggfi‘ﬁ were expanded it
. - . .could also be suitable
korridoren som ligger gst for passasjen har @rekk-korridor fra Trandum til Hersjgen og Viyo, use as a wildlife
slakk og lett tilgjengelig skraning pa sydsidendere til kryssingspunktene pa E6. En trekk-kopassage.
Denne var tidligere den mest benyttede for-
flytningstraseé for vilt mellom Sognaravinen og
Gardermoen. Trekk-korridoren er blitt sperrel
av et boligfelt, slik at det er vanskelig & opp|
rettholde noen naturlig trekkveg her. Vest f-'_

lig bratt og uframkommelig. Kun pa et par ste
der er det egnet for elg & trekke opp av ravinds
(se markeringene for bratte kanter pa figur 14
Skal faunapassasjen bli funksjonell ma de§
plantes et belte med trevegetasjon som kan le
vilt mot den. Ved plassering av en slik trekk s
korridor ma& bebyggelse og topografiske forhol =
i Sognaravinen legges til grunn. Den plasse
ring som forelgpig peker seg ut er tegnet in
med grenn strek pa figur 14. Ved etableringe 3
bar treplantene veere minst 2 meter slik at det——
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ridor her vil for det meste samsvare med det
areal som er foreslatt vernet (se figur 11), og
det vil veere et tiltak som kan hindre at det ogsa
her blir gjort utbygginger som blokkerer for
viltets trekkmuligheter. Med det utbyggings-
press som disse omradene na har, haster det
med avgjgrelser om hvordan den fremtidige
granne infrastrukturen skal bli.

5.2.3 TILTAK PA E6

Mellom Minnesund og Andelva er det pr. 1999
to viltsluser og 16 andre steder hvor det er mulig
a komme over eller under E6. De to starre bro-
ene nord for Tegmte, hvor E6 gar over
ravinedaler, og det omradet E6 gar i tunnel, lig-
ger slik til at det ikke er noen naturlig trekkveg
for elg der. Men elg har god tilgang til disse
omradene. | tillegg til disse tre punktene gar
E6 i en bro over et bekkefar vest for Kappasen.
Denne undergangen blir noe brukt av elg, men
dersom det blir mye sng i omradet blir under-
gangen i laveste laget for elg. Under slike sng-
forhold fungerer den darlig.

Ut fra den kartlegging av beiteressurser
som ble gjort i Elgprosjektet 1993-96 er det
mulig & beregne beiteressursene i ulike del-
omrader pa hele Romerikssletta. For & beregne
hvor mange elg det er beiteressurser til i et gitt
omrade gjennom vinteren, ma en kjenne til plan-

Figur 15. Utsnittet viser terrengformasjoner

0g skogbevokste areal pa vestsiden av E6 mel-

lom Letohallen og Hovimoen. Egnede omra-

der for faunaoverganger er merket med marke-

bla strek. Dette er de omrader hvor flest elg
krysset far montering av viltgjerde og er séle-

des best egnet med tanke pa at elg skal finne
faunapassasjen. Punktet merket med gronn
strek er de sted hvor det byggningsteknisk vil
veere best 4 plassere den sydligste fauna-
passasjen. Naturlige trekktraséer er tegnet inn
med oransje piler.

The figure shows terrain formations and forested areas
west of E6 between Letohallen and Hovimoen. Areas well-
suited to serve as wildlife overpasses are marked with a
dark blue line. These are areas where most moose have
crossed prior to building the fence and are clearly best
with regards to moose being able to find and use these
passes. The area marked with a green line is where it would
be best from a construction point of view to place the over-
pass. The natural migration routes are marked with orange
arrows.




5 Diskusjon

tenes toleranse for beiting. Med den hgye a
delen Igvvegetasjon det er i dette omradet k
den gkologiske baereevnen settes til 50% av a
produksjonen (Saether m. fl. 1992, Solbraa pe
medd.). Sporregistreringene og lokalisering
av radioinstrumenterte elg har gitt informasjo
om hvor lenge trekkelgen beiter i disse vinte
omradene (Kastdalen 1996). For arealet mg
lom E6 og Vorma/Andelva vil det vaere beiteres
surser til ca 30 elg gjennom vinteren, derso
elgen kan utnytte vinterkvistproduksjonen ovel™
hele omradet. De stgrste sammenhengen
beiteomradene ligger i de starre ravinene, i sko
omradet gst for Kappasen og langs Andelval

Ved a stenge viltslusene vil tilgangen til._
disse beiteomradene bli redusert, men den NFiltslusene pa E6 ble 5,2% av elgen som forsgkte & krysse vegba-

gative virkningen av en stengning kan for ©hen pékjort ved en trafikktetthet i underkant av 10 000 biler i deg-

stor del avbgtes ved a utvide IanderKsﬁet. Barriereeffekten av denne trafikkmengden uten viltgjerder var

overgangen sydgst for Blakkesrud. Her gar ERs 64%.

i en skjeering, noe som gjgr at de tekniske for- o _ _ _ _
the moose that attempted to use the wildlife sluices for crossing E6 (with a traffic

holdene for a utvide denne til en faunapass_asiénsity of just under 10,000 cars per day), 5.2% were killed in collisions. The
ligger g?‘_jt tilrette. LaTderksovergangen ligvarrier effect of this traffic density without fencing was 64%.
ger ogsa i et skogomrade hvor det ikke er andre

forstyrrende elementer. En faunapassasje her
vil gi vilt direkte tilgang til omradene langs
Nessa og til skogomradet som strekker seg frem
til undergangen ved Kappasen.

Mellom Andoelva og Letohallen ligger et Bildet er tatt sydover fra landbruksovergangen ved Sand og viser
stgrre skogomrade som er avgrenset av tettheor rerr £6 og jernbanen ligger pé en 3 km strekning nordover fra
byggelsen ved Raholt i gst og E6 i vest (se fiauerseter. Hosten 1998 ble viltgjerde montert mellom Risebro og
gur 12 side 32). Dersom skogomradets st@rHauerseter. P4 ostsiden er gjerdet satt opp mellom jernbanen og
relse forblir omtrent som i dag vil det haE6. En slik motering er naermest en felle som farer til at flere elg blir

beiteressurser til & huse 15-20 elg gjennowdkjort pd jernbanen.

v!nteren. I})/Ied begrensningen pa tllgj.enge“g(la‘his south-facing picture is taken from the agricultural overpass at Sand and shows
vinteromrader som Gardermoutbyggingen OBow near E6 the Railroad are for a 3-km stretch north of Hauerseter. Wildlife fencing
videre utbygginger i omradet har fart til, firon the eastside is constructed between the railway and E6. When fences are located
ogsé dette avgrensede skogomré_det stor velikg this they act like a trap and increase the moose-train collisions.
som vinterbeiteomrade. Blir omradet ytterligere
bygget ut slik at skogen utgjgr mindre enn 70¢
av arealet i 1999 blir beiteressursene sapass
grensede at det er vanskelig & begrunne a byg
faunapassasjer med tanke pa elg.
Siden omradet er relativ avgrenset av be
byggelse pa gstsiden er det ikke tilstrekkeli
med ett tilkomstpunkt her for at vilt skal be
nytte omradet. Bygges det bare en faunapasss
vil det kunne gi samme situasjon som beskreg
vet ved Midtskogen. En 5-10 millioner kroners
investering far liten verdi til det formal mid-
lene ble bevilget. Egnede lokaliseringer av vilt
overganger pa denne strekningen er vist i fig
12. Ved punkt A gar det i dag en landbrukg
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overgang (se bilde pa side 35). Uten for stonmen det krever at det eksisterer skogkledde kor-
kostnader bgr denne kunne utvides i breddeidorer dyrene kan fglge (se pilene i figur 15
slik at den ogsa fungerer som en viltovergangom viser hvor dyr blir ledet av terreng-
for elg. formasjonene).

1,4 km lengre syd gar det ytterligere en  Blir dette stedet valgt for en viltovergang,
mindre bru over E6. Denne brua (B) liggebgr det ogsa plantes et belte med skog over jor-
mellom de to viltslusene som far utbygging vadet som ligger nordvest for passasjen. Et slikt
mest brukt av elg. Fjellskjeeringen her er ikkeregetasjonsbelte som knytter sammen skogom-
like stor som ved punkt A, sa det vil muligensadene pa begge sider av jordet bar ligge helt
bli mer kostbart & utvide denne brua til en brukinntil viltgjerdet og ha en bredde p& minst 50
bar faunapassasije. meter.

Mellom Letohallen og det punkt hvor Fv Ulempen med & legge en faunapassasie til
454 krysser E6 bar det ikke vaere noen muliglette punkt er at: 1) her kan en overgang bare
het for starre viltarter & krysse E6. Til det ega over E6, 2) vilt vil ha vanskeligere med a
utbyggingsmgnsteret og terrengformasjonerfenne punktet enn ved en plassering noe lengre
slik at starre dyr ledes inn mot tettbebyggelsemord, og 3) Jernbaneverket har en skinnesmie
ved Dal (se figur 15). Pa strekningen vider@a gstsiden (merket svart pa figur 15). Skinne-
sydover til viltslusa ved Hovimoen er det besmia vil veere en stor hindring for & fa til en
hov for mer omfattende tiltak. Denne strekninfunksjonell passasje.
gen star igjen som den del av E6 hvor de star- Men uansett fremdriften i faunapassasjene,
ste ressurser bgr legges for & oppna gode treldkaper viltgjerdene slik de er plassert i dag en
muligheter for vilt. felle hvor elg blir pakjert av jernbanen.

To faunapassasijer er ngdvendig her for & Gjerdet pa gstsiden av vegen er plassert
opprettholde en gst-vestforbindelse someer vegskulderen. Men over 3 km av denne
tilfredstiller viltets behov. Behovet for to godestrekningen gar E6 og jernbaneverkets hoved-
passeringspunkter blir ytterligere forsterket mebdane ved siden av hverandre med en avstanden
lokaliseringen av Forsvaret nye neergvinggpa 20-40 meter.
omrader til skogomradet gst for E6 (Kastdalen  Nar det gstre viltgjerdet er satt opp mel-
og Storaas 1997a og b). Basert pa tidligedlem vegen og jernbanen vil elg som kommer
sporregistreringer langs denne strekningen, ffica @st bli stoppet av gjerdet. Mange vil opp-
terrengformasjoner og pa bebyggelsesmgnstehetide seg en stund ved jernbanetraséen eller
og Forsvarets planlagte gvelsesaktiviteter, péalge denne langsetter gjerdet far de returnerer.
ker omradene markert med mgrke bld ramnigenne Igsningen har skapt en situasjon som
pa figur 15 seg ut som de beste plasser for laker mulighetene for at elg blir pakjart av to-
kalisering av faunapassasijer. Til disse omrajet.
der vil flest elg trekke. Dessuten er det her  Sportellingene i 1999 viste at det var langt
muligheter til & fa lagt faunapassasije over badeerre elg som krysset E6 enn tidligere. Mens
E6 og Jernbaneverkets hovedbane. det som et gjennomsnitt for arene fgr Gardermo-

Ulempen er liten hgydeforskjell mellom E6utbyggingen trakk 160 -200 elg over E6 om
og omkringliggende terreng. Dermed vil ervinteren, var dette trekket opphgrt i 1999. Det
overgang eller undergang fa en form som gjdretyr at et tilsvarende antall elg ma finne fade
at dyr ikke kan se over til den andre siden. Detteest for E6. Med tanke pa de negative virknin-
vil derimot vaere mulig pa det punkt hvor det egene av Gardermoutbyggingen burde tenden-
merket med en grgnn strek i figuren. Her skjasen veert det motsatte. Dersom flere elg enn tid-
rer E6 gjennom en liten kolle. Rent bygningshigere hadde funnet frem til de store beiteres-
teknisk vil det veere enklere a etablere en vilsurser i gst, hadde det virket avbgtende pa beite-
overgang her. Terrengformasjonene pa vestgiresset. Situasjonen for Romerikselgen er me-
den er slik at dyr vil bli ledet mot dette punktetget bekymringsfull.




6 Konklusjon

Utbyggingsvedtaket ningen mellom Raholt og Eidsvoll. P4 E6 er
det ikke bygget faunapassasjer, men det er

Nar vedtaket ble gjort om a legge denaget &pninger i gjerdene pa 10 steder.
nye hovedflyplassen til Gardermoen, var det
kjent at en utbygging i dette sarbare natur-
omradet kunne fa uheldige miIj;akonse-Resur[at(:"ne
kvenser. Det var ogsa kjent at utbyggingen Denne evalueringen av hvordan disse til-
av tilfgrselsarene kunne skape store vanskeakene fungerer for elg har vist at:
for dyrelivet, spesielt for elg (Thomassen 1. Alle faunapassasjene er blitt brukt av
1991). elg, men de fungerer forelgpig ikke tilfreds-

I denne konsekvensutredningen fra Norsktillende. Kun et fatall av det antallet elg som
institutt for naturforskning (NINA) ble be- far utbygging trakk forbi banen gjorde det
hovet for avbgtende tiltak for & minskevinteren 1999.
pakjarselsfaren og barrierevirkningen av  Visuell synfaring viser at beitetilbudet i
tilbringersystemet fremhevet. Behovet for aeromradet pa vestsiden av Gardermobanen
giennomfare de ngdvendige avbgtende tiltadr sterk redusert. Dette beitet er s nedslitt at
for at Gardermoutbyggingen ikke skulle f&det na kun er fgde for et fatall elg der.
starre negative virkninger pa naturmiljget ble 2. Faunapassasjen ved Midtskogen, som
derfor papekt i de dokumenter som |a forubade géar over innkjgringsvegen til Oslo luft-
for stortingsvedtaket (St.prp.nr. 90, 1990-92havn og Gardermobanen, fungerer déarlig. Ar-
RPR for Gardermoprosjektet). saken er manglende tiltak i naeromradet pa
sydsiden, som kan lede dyr mot passasjen.
Slik situasjonen er na fungerer den ikke som
den tiltenkte ferdselsveg for vilt mellom Sogn-

Siden det fgr utbygging, og ved underaravinen og Trandumomradet.
sgkelser under utbyggingen, ble papekt ne- 3. Barrierevirkningen av E6 har gkt. |
gative virkninger av flyplassens tilfgrselsared 999 trakk kun et fatall elg over E6, og det
er falgende avbgtende tiltak gjennomfart: var ikke lengre noe nettotrekk av elg til vinter-

a) For & hindre kollisjoner mellom tog/ omradene gst for EG6.
bil og vilt er det satt opp 2,4 m hgye gjerder Med oppsettingen av viltgjerder pa E6
langs det meste av Gardermobanen og Efellom Risebru og Kverndalen (Jessheim)
Viltgjerdene langs Gardermobanen og langisar trafikksikkerheten med tanke pa elg-
innkjagringsvegen til flyplassen (Rv174) stodkollisjoner blitt bedre. Strekningen hvor det
ferdige i 1997. Langs E6 har monteringen atidligere var fare for at elg kom ut i kjgreba-
slik gjerder skjedd gradvis. Hasten 1998 blaen er kortet ned fra 7 km til tre apninger pa
oppsettingen av viltgjerder sluttfart, slik atca 60 meter.
deti 1999 var viltgjerder alle steder hvor det
var fare for at stgrre dyr kunne komme ut {/idere tiltak
vegbanen.

b) For & hindre at tilfgrselsarene skulle  A. P& Gardermobanen mellom Raholt
bli barrierer for dyrelivet er det bygget 7og Oslo lufthavn bar det bli gjort forsgk pa &
faunapassasjer over Gardermobanen, hvoraette opp midlertidige gjerder for & lede elg
en av disse ogsa gar over motorvegen inn tihot faunapassasjene. Dette tiltaket, sammen
flyplassen. | tillegg til disse faunapassasjenmed utforing, bar gjennomfares i de farst-
gar Gardermobanen i tunnel vest for E6 vedommende vintere hvor det blir mye sng i el-
Raholt, og over tre lengre brospenn pa strekiens sommeromrader. Det vil si at sngdybden

Tiltakene
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i Jeppedalen stiger over 50 cm far 1. februar. C. P& E6 er det fgrst og fremst gjen-
Utforing bar fortsette ytterligere noen arnomfart trafikksikkerhetstiltak. Tiltak for &
Disse tiltakene vurderes som akutte. bedre dyrs muligheter til & krysse denne tra-
Et forslag til lokalisering av tiltakene er fikkaren gjenstar. Dette ma fa hgy priorite-
presentert. Aktiv oppfelging i noen ar far &ing for & unnga at E6 danner en nsermest
fa vilt pa trekk til & finne de tillagede total barriere for dyr mellom Oslo og Minne-
kryssingspunktene vurderes som meget viksund.
tig. Med aktiv oppfalging vurderes mulighe- Med den trafikktetthet som E6 gjennom
tene til & redusere barrierevirkningen a@vre Romerike har fatt (1999) vil det sa snart
Gardermobanen som gode i omradet nord féaunapassasjene pa Gardermobanen fungerer
flyplassen. etter intensjonen bli trafikksikkerhetsmessig
A fa en stgrre andel av elgen, som vinuforsvarlig & slippe et stort antall elg ut p&
terstid trekker ned pa Romerikssletta, forbvegbanen. Dagens 10 viltsluser bgr stenges
Gardermobanen ma oppnas innen fa ar. Oppg erstattes med 5 faunapassasjer. Pa tre ste-
nas det ikke en snarlig forbedring i & fordel@er kan eksisterende landbruksoverganger ut-
elgen i vinteromradet blir beiteressursene farides i bredden slik at de kan fungere som
elg sterkt redusert i skogomradene vest fdaunapassasjer, pa to steder ma egne fauna-
banen. Overbeitingen vil drastisk reduserpassasjer bygges.
omradets baereevne for elg. Blir vinterbeitet  Bygging av faunapassasjer blir ngdven-
nedslitt over stgrre omrader vil det ta mangdig pa strekningen mellom stedene hvor Fv
ar far vegetasjonen igjen taler den beite454 og Rv 179 krysser E6, da det her ikke
belastning som oppstar nar snemengden presksisterer noen landbruksovergang som kan
ser elgen fra de store hgyereliggende sommerntvides til faunapassasje. Denne 5 km lange
omradene og ned til de mer begrensede vintestrekningen er den eneste delen av E6 hvor
omradene pa Romerikssletta. det fortsatt er tilstrekkelig med skog pa begge
B. Faunapassasjen ved Midtskogemsider av europavegen til at omradet kan bli
mangler tiltak i naeromradet for & lede dyen gragnn trekk-korridor for vilt i gst-vestlig
mot passasjen. Kommunale arealdisponerimetning pa Romerikssletta. For elg vil to
ger farte til at denne faunapassasjen ble latgunapassasjer her kunne apne tilgjengelig-
pa et sted hvor det tidligere ikke var trekk aneten til stor beiteresurser pa Romeriksslet-
vilt. Undersgkelsene tyder pa at det ma etas gstre del.
bakkeplanering til i Sognaravinen og beplant- D. For at de investeringer som na er gjort
ning av en ferdselskorridor for at vilt skalmed & bygge faunapassasjer og for at fremti-
finne faunapassasjen. dige tiltak langs EG6 skal fa den tiltenkte miljg-
Kommunale arealdisponeringer i nzaereffekt, ma kommunale arealdisponeringer bl
omradet pa sydsiden vil trolig bli nedvendiggjennomfert for a sikre den grgnne infrastruk-
for & etablere en skogkledd ferdselskorridoren. Med det utbyggingspress det har blitt
fra Sognaravinen og til faunapassasjen. F utmarksarealene pa Romerike er dette ngd-
forslag til forbedringer er presentert, men unvendig for & opprettholde et rikt dyreliv. En-
dersgkelser bar iverksettes snarest for 8 kakielte steder er det ogsa behov for & restau-
legge naermere hva som skal til for at vilt pédere denne infrastrukturen.
trekk skal finne denne overgangen. Ansvaret i & foreta de ngdvendige areal-
Uten ekstra tiltak syd for denne faunadisponeringer for & etablere en grgnn infra-
passasjen vil den f& minimal betydning nastruktur hviler pA kommunene. Men bade
det gjelder og binde sammen skogomraderfglkeskommunen og statlige forvaltnings-
nord og syd for flyplassens hovedinnfartsarenrgan bar fale et ansvar for at intensjonene
Da kan det ogsa veere fornuftig a ta opp areadm naturmiljget i utbyggingsvedtaket blir
disposisjonene i omradet nord for passasjespprettholdt. Det haster med & fa vedtatt en
pa nytt. regional plan for bevaring av den grgnne in-
frastrukturen pa @vre Romerike.
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8 Vedlegg

Tabell 3. Trekkspor i gstlig retning over EG6 for hver av de 10 viltslusene som ligger mellom
Minnesund og Kverndalen (Jessheim) og fordelt p4 maned vinteren 1999. Viltslusene er:
Dokken vest (1), Robsrudjordet (2), Verkensmasan (3), Hidkonsholene (4), Hegmasan (5),
Langmdsan (6), Risebru (7), Sand N (8), Hauerseter N (9) og Hovinmoen (10).

TREKKSPOR Nord for Andelva Andelva — Risebru Risebru — Kverndalen

Mnd  Varighet 1 2 Sum| 3 4 5 6 Sum| 7 8 9 10 Sum
Januar 2 uker 0 0 0| 3 0 1 -1 3 |-2 1 -2 3 0
Februar 1 mnd 1 2 3 0 0 2 -1 1 0O -5 -1 0 -6
Mars 1 mnd 0 3 3|3 o -1 -2 0 |-2 0 -3 -5 -10
April 1 uke 0 0 0|0 0 0 0 0O 0 0 0 0
Sum 1 5 6 | 6 0 2 -4 4 |-4 -4 -6 -2 -16

SPOR TOTALT Nord for Andelva Andelva — Risebru Risebru - Kverndalen

Mnd  Varighet 1 2 Sum| 3 4 5 6 Sum| 7 8 9 10 Sum
Januar 2 uker 0 0 0 7 0 1 5 12 2 1 2 3 8
Februar 1 mnd 3 2 5 0 0 2 1 3 0 5 1 0 6
Mars 1 mnd 0 3 3|3 0 7 2 12 | 2 4 3 5 14
April 1 uke 0 0 0|0 0 0 0 0| O 0 0 0 0
Sum 3 5 8 |10 0 10 8 27 | 4 10 6 8 28

Tabell 4. Trekkspor i gstlig retning over Gardermobanen for de 7 passeringspunktene som
ligger mellom E6 vest for Raholt og Kverndalen og fordelt pa méned vinteren 1999.
Kryssingspunktene er: Tunneltaket v/E6 (1), Borkhyttdalen (2), Bergerlinja (3), Furuvegen (4),
Flatnertjern (5), Aurtjern (6), Aurvegen (7), Midtskogen (8).

TREKKSPOR E6 - Rv 176 Rv 176 - OSL OSL - E6

Mnd  Varighet 1 2 3 4 Sum 5 6 7 Sum| 8 Sum
Trekk- Desember 2 uker 0 0O -1 0O -1 3 1 0 4 -
Periode Januar 1 mnd 0 6 0 10 16 | -4 12 0 8 -
Midt Februar 1 mnd 1 0 0 1 2 -2 -6 1 -7 0 0
vinter Mars 1 mnd 0 0 0 -1 -1 -6 -2 0 -8 1 1
Seinvinter April 2 uker 2 0 0 -3 -1 -1 -7 2 6 | 0 0
Sum 3 6 -1 7 15 |-10 -2 3 -9 1 1
SPOR TOTALT E6 - Rv 176 Rv 176 - OSL OSL - E6
Mnd Varighet 1 2 3 4 Sum| 5 6 7 Sum| 8 Sum
Trekk- Desember 2 uker 0 0 3 4 7 7 1 0 8 - -
Periode Januar 1 mnd 0 6 0O 28 34 | 46 40 0 86 - -
Midt Februar 1 mnd 1 0 0 41 42 | 10 20 5 35 0 0
vinter Mars 1 mnd 4 0 0 13 17 | 46 20 0 66 5 5
Seinvinter April 2 uker 4 0 0 3 7115 9 2 26 | O 0
Sum 9 6 3 89 107 |124 90 7 221 | 5 5

1 Kryssingspunkt nr 8 er en 40 meter bred og 70 meter lang overgang over bade Gardermobanen og Rv 174.
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